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INNMONTERING AV MOTOREN I BATEN
MARNA 1 SYL. TYPE Rl 4/6 HK.

En riktig og ig god innmontering av motoren i baten er meget
viktig for & t godt resultat. En feilaktig eller ddrlig inn-
montering kan bli Arsak til varmgangs slitasje, kraft-taps ekatra
vibrasjoner m.v.

Trefundamentet md vere av foérsteklasses materialer. Eiketre er absolutt
& foretrekke. Fundamentet kan utfdres av 2 bielker {(ofte kalt lang-
liggere) 3" x 5" pd hoykant, og disse blir nedstemt. 1 2, eller helst
3, av bitens tverrspants slik at bjelkene ikke kommer mer enn o 1/en
over tverrspantene. De tverrspantens 1 bAten som skal danne under-
lag for fundamentet mi ikke vere av windre dimensjoner enn 3, Det
innsettes gjennomgiende skrubolter {(gjerne av kopper) gjennom batens
nud, tverrspant og fundamentet slik at hele konstruks jonen blir
solid. Skruboltene drives inn fra utsiden av pvdtens hud. De md ha
flate, store hoder og fasongen pd hodet mé passe til bétens form.
MARNA motors type Rly er konstruert ut fra den forutsetning av
forreste tverrspant, som langliggerbjelker skal felles ned i, blir
liggende like foran svinghjulet.

Motoren leveres ailltid med sveiv for igangsetning i akterkant.
Svinghjulet skal ikke brukes for igangsetning av motoren. Innvendig
avstand mellom de 2 forreste tverrspant som skal bmre motorens
fundament bér vere 400 m/m.

Dimensjonstegningene 1 motorkatalogen for MARNA, type Rls viser en
vanlig innmontering av denne motortype. '

Veer ndyaktig med at motorens {alternativt reduks jonsgearets) senter-
linje er den samme som propellakselens senterlinje. Dette kontrol-
leres best ved at flenskoplingene pa propellakselen settes inn i
flenskoplingen pd motoren. Drei s propellakselen rundt med hénd.

Er retningen mellom motor {(alternativt reduks jonsgear) og propell-
aksel riktigy vil der ikke bli synlig &pning mellom de 2 flens-
koplingene. Man md ogsd pase at motorens fundament-labber ligger
riktig an mot langliggerbjelkene; slik at vindskjevhet ikke fore-
kommar.

Motoren skrues fast til sitt fundament med 4 skruer. Best er det &
bruke 1/2% x 5" treskruer med 1/2% maskingjenger i den annen ende.
Da kan man bare lése av mutterne om motoren siden skal tas ut_av
biten. Under nver mutter pd fundamentboltene bir det vare en 1/2w
sprengskive. Disse sprengskiver hindrer mutterne i & lbsne av seg
selv. :

Hvis motoren er forsynt med reduksjonsgear { 6 hk. 1500 omdr.} s

md man ved monteringen ta hensyn til den hoydeforskjell p& 105 m/m
som der er fra motorens senterlinje og til reduksjonsgearets senter-
linje for utgiende aksel. Reduksjonsgearet har ekstra fundament-
Tabber, slik at disse ogsd md f& sin plass pd langliggerbjelkene.
Dette fundament er litt stillbart, for & lette monteringen.
Vannintaket for motorens kjdlevann md monteres slik 1 baten at det
alltid blir liggende under vann, ellers kan vannpumpen suge luft

og slutte & pumpe vann. Utenfor vanninntaket fester en sil for &
hindre at tang eller lignende suges inn i &pningen. Denne sil
festes godt til batens hud, og spaltene 1 silen skal vende akter-
overe

Rrennstofftankene md plaseres slik at dens ledningsuttak blir lig-
gende ca. 20 cm over forgasseren: Brennstoffledningen fra tank og
til forgasseren mi legges sl rett som mulig. :




Eksosrbret ma vere sd rett som mulig uten krappe bend. Med hver
motor medfélger en lyddemper. Hvis ek@asféyet&lagges langs baten
under dérken og ut under bakken aktgrmtgﬂkam det vere ngdvgnézg

& avkjole roret. Dette kan gjbres pa 2 mater: Man kan pasette
motoren en treveiskran som tar en del av kjdlevannet ved uttaket
av motoren og sender det inn 1 eksosroret. Pa denne maten b%l?
eksplosfonstaktene i motoren godt avdempet, og man behdver ingen
&yﬁ&é@perﬁ ,

Imidlértid har det wvist seg at 1 syl. movorer som har kjdlevannet
p& denne mite har lett for & ruste, idet vann eller vanndamp
trenger inn i ventiler og sylinder fordi en 1 syl. motor stopper
aldri momentant, men gir litt tilbake og suger pa den maten 1nn
vann. .

Bedre ville det vere & legge et rdr uvtenpd cszlve eksosledningen
og plasere lyddemperen sd langt bak som mulig. 1 dette ytre ror
lar man kjélevannet fra motoren sirkulere slik at ledningen blir
avkidlt. . , .

I dén enden av dobbeltréret scm ligger nzrmest motoren pasettes
en nivpel, og kjdlevannet kommer inn her. I den andre enden av
dobbeltréret tas vannet ut og videre ut gjennom batsiden. )
Fra enden av dobbeltrdret og ut gjennom batsiden gésett%s ga lyd-
demperen. Eksosuttaket md vare 1 god hoyde over bitens vannlinje.
P& det laveste punkt av dobbeltledningen md pésettes en tappekran
for avtapping i frostver.

Den billigste og enkleste mate & legge eksosledningen pa er
imidlertid & la den gf direkte fra eksosstykket og over bateipen
med lyddemperen et stvkke under bitripen uten kjdlevann i
ledningen. Man md da passe pd at ledningen og lyddemperen ikke
ligger mot treverket for & unngd forbrenning.

AvlBpsréret for kjdlevannet md 1 alle tilfeller monteres slik

at alt kjdlevann kan strémme ut gjennom det. Brukes vann 1 eller
utenpid eksosledningen, md motoren som nevnt utstyres med vende-
kran, slik at alt vann kan g& ut 1 avlépsréret f6r motoren stop-
pes. Dette vil minske rustskader i sylinderen.

AvlSpsréret bdyes fra uttaket pé& toppstykket; ned langs eksos-
stykkét, under eller langs dbrken og opp langs siden av bé&ten og
ut ca. 30 - 40 c¢m over vannflaten. P& rdrets nederste punkt
festes en avtapningskran.

Motorkassen (motohuset] mé lages solid og slik at det effektivt
beskytter motoren mot vann. Man bér ogsd ta hensyn til at motor-
kassen lett kan fjernes nir man f. eks. skal skifte smbreolje pé
motoren. Man oppnar & lage en grei og praktisk motorkasse ved &
lage bakstykket pé motorkassen for seg selv og 88 skrue dette
fast til motorens fundament. Begge sidene og forstykket blir s&
satt sammen og festet til bakstykket med vanlig kastekroker. P&
denne mate kan man montere reguleringen for gass og magnet vé
det faststéende bakstykke og en slipper altsa & fjerne stengene
for reguleringene om man fjerner de 3 andre sidene av motorkassen.
Man m& ogsd huske pd at det er nbdvendig 4 komme til de 2 peile-
pinner for kontroll av oljemengde pd motoren. Det er praktisk &
lage en liten luke ( ca. 130 mm lengde x 120 mm hdéyde ) i det
sidestykke som kommer pa magnetsiden av motoren. Denne luke kan
hengslesy og ved & apne denney kan man praktisk komme til peile-
pinnene.

Svinghjulet pad MARNA motor, type Rl, er fra fabrikken satt fast
slik det skal.



M& man av en eller annen grunn fjerne svinghjulet fra veivakselen
ma det alltid trekkes av ved hjelo av 4 skruer og en skive.

Det ma aldri™ sl8es o0& Veivakselen for 8 lésne svinghjulet.

Kontroll av fundamentet.

Etter en tids forlép, 1 til 2 uker, md s& igjen koplingene lésnes,
og det mé kontrolleres at senterlinjen fremdeles er riktig. Det
viser seg nemlig at fundementstokkene har tendens til & sl& seg
nér de blir inntrukket med vann.

SHMORESYSTEM
P& forsiden av sylinderblokken er piskrudd et sméreskilt.
P& skiltet stdr der:

Mandals Motorfabrik, Mandal.
Sméreskjema for motor Rl.
Skift olje i veivhus for hver 100 liter brennstoff
Skift olje i drevhus for hver 200 liter brennstoff.
Veivhus (ré6d plugg) padfylles 1 liter.
revhus (18 plugg) padfylles 0,75 liter.
Kontroller peilepinner hver dag motoren brukes.

Sommer Av olje anbefales Vinter,

Mobileoil & Mobiloil Artic

Lss0 Motoroil S.4.E.730 Esso Motoroil $S.A.E.20
Shell Motoroil S.A.E.30 Shell Motoroil S.A.E.20

Energol Motoroil S.A.E.30 Energol Motoroil S.A.E.20
Caltex Havolineoil SAE 30 Caltex Havolineoil SAE 20

Smbresystemet for denne motor virker pd félgende mite:
a) Veivhus=-sméring.

Velvlager, rammelagere, kamaksel-lagere, ventill&ftere med ventiler-
og stempel med kryssbolt smdres av den olje som en oljeslikker pa
velvlageret slenger rundt hver gang velven passerer nedre

. d0dpunkt. I bunnen av veivhuset er der plass til ca. 1 liter olje,
Forannevnte oljeslikker sldr sd gjennom, og oljen blir slengt rundt,
slik at den smbrer forannevnte bevegelige deler. Veivhuset er tett,
slik at oljen renner tilbake til bunnen.

b) Drevhus (og koblingsboks) sméring.

Den olje som smrer bevegelipe deler 1 drevhus og koplingsboks,

er helt adskilt fra sméreoljen i veivhus.

Smbresystemet i drevhus og koplingsboks virker P& fdlgende méte:

P& veivakselen, rett foran kjedeoverféringen@ﬁemﬁgl§aart an

stor; sirkelrund st@lplate. Denne stdlplate rekker noe ned i
sméreoljen i bunnen av drevhus. Nir motoren er igang, og stédl-
platen roterer, sé vil stilplaten slynge olje opp pa register-
kjeden, og av kjeden vil sd den samme olje bli fért videre rundt,
slik at de bevegelige deler som =»r i drevhus og koplingsboks blir
tilfdrt olje.




Kontroll av oliestand i veivhus og drevhus.

Som foran omtalte smbreskilt viser, 58 er der bade pé veivhus o0g
drevhus plasert veilepinner, slik at man ved & kontrollere

disse kan holde seg underrettet om der er passende mengde smore-
olje til stede 1 veivhus og drevhus. Peilepinne har et merke

for ndyeste og et merke for laveste oljestand. Peiling av olgew
stand ma alltid foregh med stillestéende motor, og utfores pa
félgende méte: Peilepinnen skrues l0s og blir tatt opp. Vedheng-
ende olje p& peilepinnen tdrkes bort med livt tvist. S& settes
peilepinnen ned i sitt hull igjen men skrues ikke ned i gjengene.
Nar man sd tar peilepinnen opp igjen, kan man tydelig se hvor
héyt opp pd peilepinnen oljen har statt.

Viser peilingen at oljestanden holder seg innenfor laveste og
héveste oljestand merke p& peilepinneny s& vet man at det er pas-
selig olje pa motoren. Viser dat seg derimot at oljestanden er
rommet ned til loveste merke, s& md man fylle péd olje, og man
fyller da pa s& meget at oljestanden kommer opp til hoyeste merke.
e TalvhnSets vedkommende skjer denne oljepafylling ved a skru
ut pluggene pa velvhusluken (rod plugg} og for drevhusets
vedkommende skjer oljepéfylling ved a skru ut pluggen pé toppen
av drevhuskapselen (bla plugg). Det er viktig at den olje man
fyller péd er av samme merke og samme kvalitet som den olje det
ey p&d motoren. Man bdr derfor bestemme seg for et av de olje~-
merker som er oppfért pd oljeskiltet og sa holde seg til denne
olje.

Efyllingsplugg for olje 1 veivhus (r8d plugg) og pafyllingsplugsg
or olje i drevhus (bla plugg) er forsynt med gumiringpakning
for & holde tett. Disse pakningsringer md ikke fjernes, og gér

de istvkker eller blir 6delagt, ma der pisettes ny ring.

Plugg nr. 112013 har ogsd gummiringpakning.

Der fdlger med 1 stk. gummiring som reserve med hver motor.

Peilepinnene for veivhus og drevhus har en pakningsring av Jer
for at de skal holde tett. Skru alltid bdde oljepafyllings-
plugger og pellepinner godt fast. ‘

Nar kjélevannet skal tappes av sylinderblokk ved & &pne tappe-
kranens md man viere sikker pd at peilepinne og oljepafyllings~
plugg pd veivhusets sideluke er godt tilskrudd, slik at vannet
ikke. skal trenge inn i motorens veivhus.

Skiftning av smdreolije.

Sméreskiltet oppgir hvor ofte oljen mé skiftes 1 veivhus og like-
ledes i drevhus. Denne skiftning av olje er mezst viktig. Det mh
vere klagt at nédr den samme smbreolje brukes om igjen og om
igjen, sa vil til slutt smdreevnen i smbreoljen synke sapass

at den ma byttes ut med ny frigk olje.

Til hver motor félger med en 1&s oljesugepumpe som skal brukes
ved oljeskiftning.



a) Skiftning av olje i veivhus.

Nar den gamle olje skal fjernes fra veivhuset, tar man bort
sideluken p& veivhuset og med pumpen suger man opp oljen

fra bunnen av veivhuset. Det gjelder a4 fa med s& meget av den
gamle olje som mulig. Hvis man baketter vil térke vekk oljere:
1 veivhus, md man bruke rene tdyfiller og ikke vanlig tvist.
Forholdet er nemlig at hvis man bruker tvist til dette arbeid
s& vil det alltid bli liggende igjen noen l&se trader, og dis:
l6se tréder kan sd siden tilstoppe oljekanaler og lignende.
Nir den gamle olje er fjernet, fylles ny olje av riktig kvali-
(se oljeskiltet) pd veivhuset, og der fylles opp til hdvyeste
merke p& peilepinne. {(ca. 1 liter).

b) Skifting av olje i drevhus (og koblingsboks).

Skiftning av olje i drevhus skjer ved & skru ut peilepinnen.
Hullet for pellepinnen er her s& stort at kopper-réret Da
Sugepumpen gar ned i dette. Nar den gamle olje er suget opp;
fylles der ny olje pd gjennom plugghullet pé toppen av drev-
kapsel (bléd plugg). Det md fylles slik at oljestand kommer o
til hoyeste merke vd peilepinne ( ca. 0,75 liter).

Vi skal s& tilslutt omtale de steder der sméringen foregldr mec
fett ved hjelp av fettkopper. ~



Vannpumpen har fettkopp og der mé smdres ca. en halv omdr. en til

2 ganger daglig. Lager for utglende aksel fra koplingsboks smores
ogsd med fett. Her smbres ca. 1 gang pr. dag og der mé& smdres ganske
live, £. eks. L/4 omdr.

Omstyringslager og omstyringsapparat ‘yeversering  har ogsa fett-
sméring. Her kan det passe a smbre 2 ganger daglig og her smbres
litt rikeligere, f. eks. 1 omdr. pd fettkoppen.

Innvendig hylse sméres ogsd med fett og det kan passe med 1 gang
daglig.

N&r motoren er nymontert i baten, mé man for omstyringslager og

innvendig stevnhylse passe godt p& smbringen., smor ofte da og kjenn
etter at disse deler ikke blir nevneverdig varme nér motoren brukes.

Reduks jonsgear

For de motorer som blir levert med reduksjonsgear. mid man vere
oppmerksom pd at reduksjonsgearet har egel smbresysten. Rediaic~
sjonsgearet bestar av 2 vannnjul. 1 lite Overst og 1 stdrre
nederst. Selve huset for reduksjonsgearet er oljetett. og 1 bupnen
av detve er 1fyvlt ca. 0,5 liter olje. Det nederste tannhjul &ar
da ned i oljen og oljen blir slyngt rundt. Det er peileplnne for

& kontrollere oljemengden i huset, og man md pdse at oljestanden
er innenfor laveste og hbveste merke pd peilepinnen. Ved skifting
av oljen kan man gjennom hullet for peilevinnen sage opp den

gamle oljie med sugepumpers

Utglende lager fra reduksjonsgearet smores med fettkobp og for den-
ne fevtkopp gielder det samme som foran forklart for fettkopp for
utgdende aksel fra koplingsboks.

I reduksjonsgeareu md brukes et av disse oljemerker:
Shell: Dentax, SAE 90

Esso: Esso gear 0il - SAE 9O
Mobil 01l Nor A/3: Mobilube C 90

Norsk Brenselolje A/S:  BP Bnergol Gear 01l SAL Q0.

£

ELEKTRISEK UTSTYR

MARNA motor. 1 syl. type RL 4/6 hk.. er utstyrc med hoyspent

magnet med impulskobling. En god gnist péd vennpluggen er av

vital betydning for motorens sikre gange. Bruk tennplugger av pas-
sende varmeverdi. De forskjellige tennpluggfabrikker benytter
forskiellige betegnelse for varmeverdien, men generelt kan sies

at vluggen skal vere forholdsvis varm. Med passelig varm tennplugg
skal belegget pd denne ved full fart ha en brunlig farve. Ved for
varm plugg blir belegget pé& enden av pluggen hvitt. Ved for kald
plugg blir belegget mbrkt. Passende avstand pd elektrodene péd tenn-
pluggen er ca. 0,35 mm. : ” i

E@per en tids bruk av motoren kan det hende av ledningen fra magnet
tliitenm?iuggvspxekkerv Det ma kontrolleres at ledningen isolsrer
godt og ikke kortslutter strdmmen. Se etter at skruen som trekker
ledningen fast 1 tennpluggbeskytteren er godt fastskrudd.
Fegneten pd MARNA motoren er fastsvent nd en enkel mite slik at
den er lett & ta av. . V )



Van ldsner bare kontramutteren pd undersiden av magnetbraketten og
skrur spennbidndet av. Hvis magneten skulle svikte, mé& man forst
kontrollere om vlatinastiftene er brent. Ser platinastiftene tilsyne-
latende gode ut, prév da med en ny plugg. Kontroller atv ledningen

er i orden. Platinastiftene kan sees nar endelokket av magneten
fiernes. Hvis ilkke noe av dette er grunnen til at den ikke vil virke
tilfredsstillende, bdr man ikke selv prove & reparere den, men
gg%gggden £il fabrikken eller til et kvalifisert verksted for over-
Ha alltid en god, tdrr tennplugg 1 baten 1 reserve.

vagnetens impuls gjdr at tennpluggen gir en fullgod gnist selv med
de smd omdreininger man fér ved a drele motoren rundt med hé&nden. Fa
den miten blir motoren lett & starte. Impulsen kobles automatisk ut
s8 fort motoren er kommet 1 gang.

Gnisten n& tennpluggen skal komme en liten stund f6r stemplet er
kommet i toppstilling. Det er dette som kalles fortenning eller hoy
tenning. Stérrelsen av fortenningen er avhenglg ay motorens omdrel
ningstall. Passende fortenning for MARNA motor type Rl, er 10 grade.
ved full fart kjdéring ( magneten stilt pd hoy tenning).

Gnisten D& tennpluggen kommer akkurat i det oyeblikk platinastiftene
v magneten begynner & apne seg. v

Framgangsmiten for & stille inn magneten for riktig tenningspunkt
blir da félgende:

De tidligere omtalte 10 graders fortenning svarer til en avstand av
27 millimeter pd svinghjulets pereferi (omkrets) .

155 first av motorens topplokk slik at stempelets toppstilling kan
bestemmes. Nar stempelet stadr i ndyaktig toppstilling setter man et
lite merke vd svinghjulets topp. S& merker man av et nytt merke pé
svinghiulet. Dette nye merke skal vere 27 millimeter til héyre fra
det forste, nadr man ser inn mot svinghjulet. Tenningen skal da finne
cted nar dette siste merke pa svinghjulet stdr akkurat p& toppen.
Magneten er altsd riktig innstilt pdr platinastiftene begynner &
ipne seg ndr det siste merke er p& toppens

Hyis ikke platinastiftenes &pning skjer pd det rette tidspunkt,
innstiller man dette punkt pd den skive som er festet pd magnetdrev-
akselen. Denne skive er 2-delt og kan dreiles helt rundt ndr man
skifter skruene over i nve hull. Ved magnetinnspilling dreier man =
den ytre ring i forhold t11 den indre ring og nar rikfig tennings-
purkt er oppnddd, trekker man de 3 skruer fast.

Man md vere oopmerksom pd at magnetens normale tenningspunkt og
impulsens tenningspunkt m& vere noe forskjellig, i _det impulsens
terming alltid ma vere noe senere enn magnetens, slik at man er sik-

rrve

ker pd at impulsen ikke tenner fdr stemplet har passert toppstilling

og er for nedadgdende. Hvisgimpulsen tenner for stemplet er kommet
i toppstilling, kan det forédrsake bakslag.

o

Veer oppmgrk§om pa ved fartskruing av magneten at den blir staende
lodd pé& sin brakett. Hvis den stlr skjevt, vil dette innvirke pé
nningspunktet. I lengderetningen skal magneten plaseres slik at

n stdter an mot koplingen, men man m& ikke anvende trykk.




ALMINDELTG BRUK AV MARNA MOTC R
TYPE RL.

S

"d

an er nd forklart om innmontering, forklaring om sméresystemet®,

=z

or
strammling av registerkjede, samt forklaring av Solex forgasseren.
Nar motoren er fullt innmontert og den skal proves for férste

gang, mé man se etter félgende:

Kontroller oljestand i veivhus og drevhus ved hjelp av peilepinner.

Zr motoren wutstyrtmed reduksjonsgear, md oljestanden i dette ogs&
kontrolleres. ) ‘

Veer sikker pd at bunnkranen for kidlevann er &vens slik at vannet
fritt kan komme foran til vannpumpen. Niy motoren er startet vil
man etter en kort stund se om kjolevannet kommer ut av avldpsréret
fra nippelen 1 topplokk. Man md ogsd huske & skru péd fettkoppene.,
slik som forklart under avsnittet om smbresystem. Det fett man
benytter i fettkoppene md vere et syrefritt fett, og det ma vare
rent og ikke for tykt.

N&r motoren skal startes bdr man "strupe" den et par ganger sii§
at det blir en fet gassblanding i svlinderen. Starten bér forega
med luftspjellet nesten helt &pent. S& fort motoren er kommet i
gang slér man sd ned farten, for hvis motoren skal g& med utkob-
let propell, vil full luftlpning pa forgasserspjellet £& motoren
til & ruse opps hvilket ikke er heldige

Er motoren levert med frikobling og reversering, vil det som oftest
vise seg at fulle vinger, dvs. reverseringsspaken s& langt frem
som mulig, vil vere for tung for motoren. Man prover seg sa frem
og innstiller stigningen pd propellvingen til motoren pa full
fart har 1000-1200 omdr./min.

Nar motoren kjéres inn de fdrste gangene, vil det vere fornuftig
ikke & kjére pd full fart over lengere tidsrom. Hvis motoren er
levert med forgasser med fast ndl, f.eks. Solex forgasser, skal
mar ikke prove & stille fullfarts-eller tomgangsdysen. Disse er
nemlig korrekt innstilt p& fabrikken under motorens prévek joéring.

Vanlig kjoring.

Etter at motoren har gltt ca. 50 timer, vil den som oftest vare
tilstrekkelig innkjort til at man kan la den g for fullt hele
dagen. Man bdr imidlertid unngd opprusing av motoren, da en 1 syl.
motor nidvendigvis méd riste sterkt med stor omdr./min.

Det er viktig at man préver & stille propellvimgenes stigning
riktig. Ved full fart bdr motoren ikke g4 mer enn 1000-1200 omdr./
min. Dette miles enklest med et tachometer {omdr.-mdler). Tmidler-
tid vil en snart finne en passende stilling pd& propellvingene bare
ved & hére pd motoren.

Perdes man pd grunt vann eller i nsmrheten av drivved, témmer etc..
ma man vere forsiktig med propellen. Vingene kan lebt brekkes eller
béyves hvis de slér opp 1 noe. Hvis en er nddt til & bruke motoren,
bor en helst holde handen klar pa frikoblingshendelen, slik at en
pé et Syeblikk kan koble fri propellen.

Nér man skal legge til en brygge, bor man gh frem pd fégende ma
Ca. 70-80 m fra bryggen slies motoren ned pd sakte fart. I pass
avstand (ca. 30 m beroende pa vind, strém og bdtens drektighet)
kobler man fri, og sd stilles reverseringsapparatet fullt bakover.
Noen meter fra bryggen (5-10) kobles propellen inn og béten vil der-
med bakke og helt fremse farten fremover.

=
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Motorens stell

Den fdrste betingelse for at en bensinmotor skal virke tilfreds-
stillende er at den elektriske tenning er i orden. Magneten mé til
enhver tid holdes tdrr. (9e nmrmere om magneten under avsnittet
om elektrisk tenning). |

Dernest gjelder det at bensintilfdrselen er i orden. Forgasseren
md rengjbres, og bensinledningen mé gjennombldses og renses med
jevne mellomrom.

Der samler seg etter en tid alltid litt vann i bensintank og for-
gasser. Dette vann md tappes ut, da det kan forérsake motorstopp.
Kontrollerer man s& at kjdlevannet sirkulerer som det skal, vil
man vanligvis ikke ha vanskeligheter med motoren.

Det er imidlertid av stdrste viktighet at smbringen blir utfért
tilfredsstillende. (Se nzrmere om dette 1 eget avsnitt].

Motoren m&d holdes ren og hvis der oppstlr rustdannelse; bdr det-
te skrapes av og males over mad maskinglassur.

ftter en tid md man kontrollere at motoren sitter fast p& sitt
fundament, da ristingen kan for@rsake at den 18sner. Likeledes

m& der kontrolleres av svinghjulet sitter godt fast.

Er man ikke fagmann bdr en ikke selv reparere eller overhale
motoren. Ga& til anerkjent verksted eller send den til fabrikken.
Det vil 1l8nne seg.

Marnals agenter kan omgdende skaffe reservedeler til motoren, og
sett aldri 1 annet enn originale reservedeler.

Etter lengere tids kjbring bdr topplokket tas av, og stempeltopp
etc. rengjdres for sot. ,
Likeledes mé& ventilene kontrolleres. Passende ventilklaring er
034 mm for eksosventilen og 0,4 mm for gassventilen.

Denne ventilklaring er nddvendig fordi ventilene btlir varmere enn
sylinderen og utvider seg under gange. Hvis ikke denne klaring er
tilstedey vil ventilene bli utette og brenne opp -~ og motoren

kan stoppe. N

Hvis man ikke har spesialverktdy, er det vanskelig & utfdre ventil-
justeringen selvy, og vi anbefaler som nevant & gd til verksted med
den slags arbeid. ‘

Vanskeligheter med starten.

Hyls motoren er vanskelig 4 starte, skyldes dette antagelig at ten-
ningen er darlig, eller at det er noe i veien med bensintilférselen.
Normalt vil en strupning av forgasser vere tilstrekkelig til & gi
motoren den ekstra fete blanding den b8dr ha nédr den er kald. I

mange ti%f@ilefokam det lénne seg & gi motoren en "dram", slik at
man er sm?ke?a§a at motoren har tilstrekkelig bensin til iallfall

é kunne ga noen omdreininger. Hvis man derfor ikke fir motoren til

a starte selv etter at den har fatt en "dram", md feilen skyldes
tenningen, forutsatt at motoren har vanlig god kompresjon. Skru

av tennpluggen, legg den an mot toppen og drei motoren rundt og
kantra%lar at gnisten er i orden. Hvis gnisten er dérlig, kan man
ofte hjelpe seg selv. (Se nermere om dette under avsnittet om
elektrisk tenning).

Det hender 1 blant at en ventil henger seg opp slik at man kan dreie

motoren uten den minste motstand. Det er klart at motoren da ikke kai
atarte. Man kan afre anlbaldr weakiesa mE dedda wemd & dem Dn 5o e =



setet p& den miten blir fjernet. Imidlertid mé man f5r man gjor

dette forvisse @eg om at ventilen da vil g& helt ned; dvs. at
ventillofteren befinner seg i nederste Stl’ilﬂ? Hvis man har
fm@t motoren til 8 gd noen omdreininger og den sa stwapev ngen,
skylides dette antag @lzﬁv*g at ban81ntlli0fweien svikber. Man m&
da kontrollere at bensintilforselen fra tanken til fafgg$seren
renner uhindret, og likeledes at forgasseren er 1 orden (se nerm-
ere under avsnittet om forgasseren). Det hendsr ogsé at motoren
bllr for full av bensin, dvs. at tennpluggen er At. Man bdr da
skru av tenanpluggen og svelve motoren rundt flere ganger med av-
stengt bensintilfdérsel.

¢

Kidring i frostver.

Det betyr ingen Ling ror motoren om den DLz

og kjdringen blir dkmurat som normalt. Det ar

ma vdaue pd, nemlig & tappe alt kiblevann {gmmotugqg nar den stop-
pes og mens vannet fremdeles er varmb. Vannet i kJOWQkappe

vil ellers fryse og utvide seg og derved odele**q sy;inderalokkem

og topplokket, og man kan bli pafért store tap hvis man glemmer a

tappe av vannet. ..

N&r motoren er Rtmpp@tq stenger man fdrst bunnkranen. Sa apner

man avtapningskranen pa sylinderblokken og likeledes &pner man

avtapnings krgmsn pa vannpumpen; 0g ser etter at vannet renner ut.

Man md ogsd huske & témme avldpsrdret; som gdr fra topplokk og

ut overbord. Dette ror bdr vere forsynt med en avtapningskran

p& det laveste punkt, slik at men lettvint kan tomme dette rdr

for vann.

Nér man sé starter motoren lgjen m& man férst apne bunnkranens )
Tappekranen pa vannpumpen m8 stenges, men man ! taopekranen pa
sylinderblokk vere apen inntil man ser at kjdlevannel renner ut

av avlipsriret.

Starten i frostver er ikke s& lettvint som i mildt ver. Oljen er
stiv, og alle lagre etc. gdr tregere. Motoren md ofte strupes eller
gis en "ﬁwzw“ for & starte. Husk at motorens normale kjdretempera-
tur er ca. 70°C. Det gjelder derfor & f& temperaturen fcrtegﬁ

mulig opp- En motor slites hardere ved & bli kjisrt mange korte
turer med ad langt mellomrom at den har tid t11 & bl kaldg enn
den gjdr ndr den kjbres en lang tur i riktig temperatur.

1
bare en aiﬁf man
;

Vinteropplag.

Hvis baten skal settes pd land for vinteren. er det en del ting
man bdr iaktta. Selv om baten settes i hus, vil det 16nne seg &
skru av magneten og o pbpvare denn@ pa et tdrt sted. Man kan ogsd
med ?Drael “helle smbreol je inn pé k*olekappen av syl: mdmrblokken
for & hindre rustdannelse. Selvsagt md man f6r man gior dette
tappe av alt agolevqnn, Under enhver omstendighet ma xiblevannet
taypem av_motoren.St&r motoren pa et fuUKLig ULSELL Steds DOr den
pakkes inn 1 fg eks. T %?9?3??5 slik at det ikke blir untdig meget
rustdannelse pé& den. Nar sa motoren igjen skal gidres klars md
man gﬁore motoren ordentlig ren utvendig og 1ﬁwvwnd3 Hustflek-
ker skrapes av og overmales med maskinglasur. Det m& 1£vlles ny

&

olje bide i bunnrammen og frikoblingen og vekeapparatet; og alle




fettnipler md isettes nytt, godt fett. Husk ogsd pa 4 gi propell~
hodet en omgang med fettpressens Det sr nddve gdmv a4 kontrollere
at oeﬁté?ilﬁjeﬂ pa motor 0g prQﬁ@lL&K3<' er { overensstemmelse
med hverandres da fundamentet kan ha forandret seg 1 lOpet av
vinteren. Bensinledninger og forgasser mi renses 0g likeledes

kjdlevannsinntaket og bAtens bunnsil.

Kjolesystem

og det betyr at den
ur etter en tids

at si at motoren

. eks. bunnrammsn

t gielder derfor & vere
temperatur enn ved hiy,
av varme [or tempera-

MARNA motor tvpe Rl; er en varmekraftme
skal vere varm uﬁder gangen. Riktig tens
kibring er ca. 65 grader Celsius. Det v
er si varm at man ikke kan holde hander
mer enn et dyeblikk uten & brenne seg.
klar over at en motor slites mere ved .
og en foérsteklasses olje blir ikke &tde
turen gdr over 100 grader Celsius.
Kgo1eanmDummen som driver kj8levannet 1wt er en tannhjulspumpe
drevet ev kamakselen. P& denne méte oppnar man at t@mnhgulspamman
far den halve hastighet av veivakselens. Vannpumpen er festet pé
en liten brakett.

Pumpens aksel er tilkoblet akselen fra motoren ved Q*slp av et
retangulert metallstykke som passer inrn 1 et spor p& hver av de

5 nevnte aksler. I metallstykket er der soret et hull for & svek-
ke dette koplingsst ykkpg Dette er gjior:t for & forhindre at tann-
hjulene 1 pumpen gér 1 stykker 1 tilfe. pumpen er frosset, for
for hvis man sveiver pad motoren med fascirosset pumpes vil det
svekkede koplings atwﬁkg g av forst < umpen ikke blir &de-
lagts

led- hver motor leveres et reservegopling

~
‘;wy} ;._u L* e
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For & latte starten er MARNA motor type 11, utstyrt med bakstart.

P& bakstartbukken, 1 motsatt retning av sveiven, er mdgneten vlasert.
De rv@a kommer den pa det hdyeste og tir: mvllg tv bauenu
Sveiva bel@ﬂ har en slik form at svelv
forskjellige 5311’%nﬁer i forhold til st n@v Qthllnga Den
r“ktlme méten & starte pd er & la svel: i inngrep 1 nederst
ﬁtzli*ﬁgg og s& dra den op pover; 0g 1k} 3 sebte svelven 1 inngrep
Bverst og trykke den ned. For & f& sveil i inngrep md den tryg-
ges Titt 1nn, og man fdler da at svelvs ten har fatt tak. Nar

s& motoren svarters vil sveiven automat i f8rt ut igjen slik
at den blir stiende stille.

Fotorkasgsen bor “a&at lages 13& at bars sveiven stikker ut pd kas-
sens bﬁésvatw del. Sveivakselen Dbo med Jevne mellomrom smdres
med litt olje i den enden av lﬂj svelven er festet.

ille selv
j%r som blir

Frzkabiﬂmwwm har til oppgave
om motoren glr. Frikoblingen




utvidet nir koblingshendelen skyves fremover. Fjmren griper fast
1 en koblingsklokke, og dermed forbinder den motorakselen med
propellakselen. Nar hendelen skyves fremover, blir en sylinder-
formet kon presset bakover; og 2 armer i friksjonsf jeren blir
bendt utover. P4 disse 2 armer sitter 2 herdede skruer som kan
Justeres. Hvis koblingen skulle slure, md disse skruene strammes
inn. Dette gjbres ved at man l¥sner kontramutterne pad skruene og
skrur i klokkeretning en passende omdreining. Man ma alltid pas-
§§ pd at begge armer blir skrudd likt hvis man forandrer innstil-
ngen.
I bakkant av frikoblingen er et kulelager og 2 tetningsringer.
Dette har til oppgave & forhindre sjtvann i & trenge inn i fri-
koblingen hvis vannet i bdten gdr over akselen. Dette lager mé
smBres daglig for & virke etter sin hensikt, men ‘der m3 smbres
lite (se under sméresytem). :
Hvis der er kommet vann i kobling og bunnramme, md alt vann og
olje fjernes samvittighetsfullt, og ny olje pafylles. Kjdr sa
motoren snarest mulig slik at alle deler blir oversprutet med
gods ren olje. g
Det benyttes samme olje i frikoblingen og motoren fordvrig.

Propellanlegg

MARNA motor type Rl (4 hk.) er utstyrt med 7/8" propellaksel og
1 1/8" rér, og med gjennomgangshylse 1 1/2%.

Er motoren utstyrt med reduksjonsgear (6 hk.) sd er der 1" propell-
aksel og 1 1/4" rér. Gjennomgangshylse er da 1 5/8%.

Det er viktig at man kontrollerer at akselen stir bendfritt i
bdten. Da akterstevn og feste for reversering og likeledes motor-
ens fundament som oftest er laget av tre i forbindelse med vann,
har disse ting lett for & sl& seg. Det vil da lett oppstd bend i
akselen som vil slites ut pd kort tid. Man md. derfor regelmessig
kontrollere at akselen loper uten kast. (Ang. denne kontroll se
avsnittet om motorens innmontering). ,
Stevnehylsen er béde utvendig og innvendig gakket ved hjelp av

en talgpakning, men man b&r ogsd her hvert dr kontrollere at
pakningen er tett, da vann ellers kan trenge inn i biten gjen-
nom dette rér. Ogsd reverseringsrdret er pakket med en talgpak~
ning som mi ettersees. Selve propellhodet er fylt med fett. Det

- m& regelmessig kontrolleres at der er tilstrekkelig fett i hodet.
Ifyllingen skjer ved & skru ut en plugg 1 selve hodet.

Bensintanken.

Til hver motor medfdlger en bensintank 0g rorledning fra tank til
forgasser. Bunnen av tanken md vere minst 20 cm over forgasseren.
Husk pd at bdten reiser seg under fart og ta dette i betraktning
ved plasering av tanken. Bensinledningen b8r strekkes si rett som
~mulig og pd en slik mdte at den lett kan renses. :

I lokket pé bensintanken er det boret et lite hull for at der ikke
§kal oppsta vakum inne i tanken og pd den mdte hindre bensinen

a renne til forgasseren.



I tanker plasert under dekk, altsd med sdkalt dekksflens fér i-
fylling, er dette hull boret i forbindelsesrbret mellom flensen
og tanken. Pése -at nevnte hull ikke blir tettet igjen.

Tanken m& med, jevane mellomrom tappes for vann. Bensin inneholder
ofte litt vann, og det hender ogsa at vann trenger inn 1 tanken
gjennom p&dfyll-pluggen. - ~

Da vannet er tyngre enn bensin, vil alltid vannet samle seg i bun-

<

nen av tanken s& det er lett & tappe uts -

ETTRER-STRAMMING AV REGISTERKGJEDE

Ved leveringen av motoren fra fabrikken er registerkjeden opstram-
mét passendes ' ) T

Fér motoren tas i bruk, bdr eleren skru lds pluggen 112013 {se
tegningen) pd drevhuset. Man kan da med fingeren lett kjenre stram-
heteh péd kjeden ndr man trykker kjeden nedover. Dette er en-god
rettledning & ha ndr man siden skal etter-stramme kjeden. Alle
kjeder m& fra tid til annen etter-strammes. For MARNA motor, type
Rl, kan vi gi fdlgende kontroll-regel for hvor stram kjeden skal
VEre. o

Nar pluggen 112013 er utskrudd, kan man sette en mdlestav({tom-
mestokz% ned p& kjeden. Passende stramhet er ndr man kan trykke
kjeden, nedover ca. 8 til 10 m/m. ,

Viser kontrollen at kjeden er for slakk, md den etter-strafimes..Ved
stter-stramming skrur man férst 18s luken som dekker for det still-
bare kjededrev. Det er 5 skruer som holder denne luke pé& plass.

N& kommer det stillbare kjededrev til syne og man ser lett hvor-
dan konstruksjonen virker. Man lésner opp den 5/8% skrue som holder
kjededrevet pa plass. Man skrur ikke opp mere enn at skruen og
skiven under hodet blir 18st. Kontra-mutteren pé stillskruen l¥ses,
og ved & skru stillskruen innover vil kjededrevet bli forskjovet

og kjeden vil strammése Nar passende stramhet menes & vsre opp-
nadd, grekker man den 5/8" skrue fast. N

Og man-foretar n& en kontroll av strammingen pd kjeden gjennom
hullet for pluggen 112013. Er kjeden ikke blitt stram nok, m& man
stille litt mer pi stillskruen. Har man fatt kjeden for stram, md
man skru stillskruen 1litt tilbake. Nar man skrur péd stillskruen,

md selvfdlgelig den 5/8" skrue, som holder kjededrevet fast, vere
lésnet, slik at kjededrevet kan forskyves. ;

NAr passende stramhet p& kjeden er oppnddd, trekkes forst den 5/8"
sirue kraftig til og siden trekker man til kontramutteren pa still =
skruen.

Til slutt settes’ luken p& plass og skrues fast.



ontramylter
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"Marna® omstyringsapparat {reverséring).

"Marna® motor, type Rl 4/6 hk. som skal leveres med vridbar
propellervinger er utstyrt med et omstyringsapparat direkte
pdbygd koplingsboks og behdver sdledes ikke eget fundament. :

Er motoren utstyrt med reduksjonsgear, sd blir omstyringsappa-
ratet festet til boksen for reduksjonsgearet. Reduksjonsgearst
har fundamentlabber som passer for montering pd motorfundamentets
langligger bjelker. S '

Sveiven som beveger omstyringen, md beveges nesten en hel om-
dreining for & bevege propellervingene fra full stigning forover

til fdll stigning akterovers

Nar selve motoren monteres, mé omstyringsapparatet vere tatt
bort fra motoren. Det holdes pd plass til koplingsboks {alterna-
tivt reduksjonsgearboks) ved de 4 stk. 3/8" skruer nr. 29;.se
tegninger Mt 1265. Omstyringslageret nr. 8 demontsres ved

skruene nr. 14 og skruene nr. 10

"ropellsrakselen med trekkrdr stikkes inn gjennom ut- og inn-
-vendlg. stevnhylse. Flenskuplingen settes pa akselen og de 2 stko
5/8" gettskruer m/ sekskanthull trekkes 1itt til. Skyv sd propelle
akselen sd langt fram at flensen kommer sammen med tilhdrende
flens p& koplingsakselen. Drei propellerakselen rundt med hénd,

og viser det seg da ikke Apning mellom flensene, skulle retningen
veere riktig. Foreta ogséd denne kontroll ndr motoren er helt fast-

¥

skrudde

Flenskeplingen pd3 propellerakselen tas av igjen, og omstyrings-
lageret monteres i riktig avstand p& propellerakselens trekkrér.
Nar progpellervingene stdr med full stigning forover, skal klem-
skiven.monteres 1 en aystand av 200 mm fra akterkant koplings-
boks falternativt akterkant reduksjonsgear).Klemskiven nr. 12
klemmes fast til réret ved & trekke skruen nr. 13 kraftig til .
Skrue . nr. 13, samt den tilhBrende b kant nokkel, er av krom-nikkel
gtdl. Dette materiale er meget sterkt. Lagerlukene nr. 11 monteres
péd sin plass i omstyringslageret. Pakkboksen p& trekkrdret pakkes
med talgpakning og skrues til. Flenskoplingen p& propeller-
kselen settes pd plass. Kile melloim aksel og kopling legges inn
og de 2 stk. 5/8% skruer med sekskanthull trekkes kraftig til.
Akselen skal g& gjennom hele hullet p&d flenskoplingen, men ikke
mer. Hullet i denne flenskopling er bort ca. 1 mm oval til den ene
side for & lette demonteringen. Akselen er i senter av koplingen
ndr de: 2 stk. 5/8% skruer er tiltrukket. Flenskoplingen pa
propellerakselen koples nd sammen med tilhérende flenskopling
pd koplingsaksel {alternativt utgdende aksel fra reduksjonsgear.)

N& settes omstyringen p& plass, og de 4 stks 3/8% skruer nr. 29
trekkes fast. S& monteres 8verste halvdel av omstyringslageret

nr. 11, og skrues fast med de 4 stk. 3/8" skruer nr. 10. Man md se
ett§§ at omstyringslageret kommer i senter av propellerakselens
trekkrir.



N3 kan man préve om propellervingene har den stigning forover
og akteérover som man dnsker. Ved dette omstyringsapparat kan
man lett forandre propeller bladenes stigning uten flytte
selve klemskiven nr. 12 pd& trekkrdret. Man ldser bare opp

de 4 stk. 3/8% skruer nr. 10 og flytter omstyringslageret
litt forover eller akterover til man har den Onskede stigning
péd propellerbladene. Ver oppmerksom p& denne fordel.

Fettkoppen pd omstyringslageret smdrer dette lager. Fett-
koppen nr. 27 smbrer selve omstyringen.

Kulen nr, 18, fjeren nr. 17 og stillskruen nr. 16 har til
oppgave & holde omstyringen p plags i den stilling man har
satt sveiven. I omkretsen av skiveh nr. 15 er der boret 40 hull.
Kulen gdr alts& ned i ett av disse hull, og omstyringen blir
stdende her inntil man flytter sveiven.



Akterkani ay Koblingsbuks
Motortype R-R2 .

Akcterkant ay koblingshoks
sMotortype K-ME .
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SOLEX FORGASSER.

SOLEX forgasser, type 26 VN, kan brukes pd MARNA forgasssrmotorers
Ved pamontering og ved bruk av SOLEX forgasser md fdlgende ting
iakttaes: '

Alle dyser, spjeld etc. er forskjellig til de enkelte motortypene
og forgasserne kan derfor bare brukes til den motortype som
merkingen angir (se skisse av SOLEX forgasser). Derfor er det ogsé
viktig at motortype oppgls ved bestilling av reservedeler.

Bensinréret tilkobles banjonippelen pad forgasseren. Inne i nippelen
er plasert et filter som bensinen férst md passere for den kommer
inn i forgasseren. Dette filter kan tas ut for rengjbring ved &
skru ut skruen som holder nippelen. .

SOLEX forgasser Bar 2 stillbare dyser for regulering av bensin-
mengden. Dysen A regulerer bensinmengden for fullfartskjéring
og dysen B regulerer bensinmengden ved tomgang [(sakte kjbring).

SOLEX forgasser leveres pamontert MARNA motoren med innstilte dyser,
men skulle en regulering av en eller annen grunn veere nddvendig,
38 md der gles frem som fdlger:

Fullfartsdyse A.

Ved innstilling av denne dyse apner man skruen A ca. 1 omdreining
mot urviseren, slik at motoren sikkert f&r nok bensin. Ndr sé
motoren er blitt normal varm, skrues skruen A inn til man tydelig
hérer at motoren sakner eller ogsd skyter i forgasseren. Dette er
et sikkert tegn pd at nd fir motoren for lite bensin, altsd md

man &pne skruen A litt igjen, og da fir man en riktig innstilling
av fullfartsdysen A. Normalt vil det passe at skruen for fullfartse-
dysen md vere &pnet ca. 1 omdreining. \

Tomgangsdvse B.

Ved denne dyse far motoren mest bensin ndr skruen B er skrudd ut.
Skrur man skruen inn litt s& virker dette slik at motoren far
mindre bensin.

Motorens hastighet reguleres ved stilling av skruen E. NAr gkiuen

E er innstilt slik at motoren far et tilstrekkelig lavt omdreinings-
tall ved tomgang, md man hére etter om motoren har en passelig bensin-
tilférsel gjiennom tomgangsdyseno

Har man f8tt vann i bensinen sd vil dette samle seg p& bunnen av
forgasseren og kan uttappes gjennom avtapningskranen H.

Motorens regulering ved kjoring skjer ved & &pne eller lukke luft-
spjeldet D. Skal motoren strupes ved starting, s& skjer dette ved &
lukke spjeldet F og sd sveive motoren rundt et par ganger.

En betingelse for godt resultat er at forgasseren regelmessig ren-
gidres i flsttéfkammer og dyser.

Nir forgasseren demonteres, pass godt pé at pakningen som deler
forgasseren i 2, ikke blir ddelagt.

Mandal, 27. februar 1957.
MANDALS MOTCRFABRIK



Ver oppmerksom pd& disse ting.

Férste gangs skiftning av smbreolije 1 velvhus og drevhus.

N%r motoren er ny mid der skiftes smdreolje i1 veivhus og drevhus
nar man har brukt opp 40 liter brennstoff.
Siden skiftes olje 1 veivhus og drevhus som oljeskilt foreskriver.

Husk at enhver motor forbruker nce smbreolie nar den kidres.
Smoreol jeforbruket er hévest ndr motoren ikke er innkidrt.
Kontroller hver dag motorens peillepinner for oljestand i1 veivhus

og drevhus. Viser peilingen for lite smdreolje, méd der etterfylles
opp til dverste merke. {Se fordvrig side 3m4§ N

#

Skru peilepinner og oljepdfyllingsplugger godt fast.
Ha alltid smdreolje av foreskrevet kvalitet som reserve ombord,; og
pass p& 4 ha en tett boks med syrefritt fett ombord.

NB. MARNA type Rl, er en hdyverdig motor som krever de beste smbre-
oljer. Carantien gjelder derfor ikke hvis der anvendes andre
smdreoljer enn oppgitt pd skiltet.

Kontroller at motoren far kjdlevann. Husk & tappe vann av motoren

i frostver. B
Husk & tappe vann ut av bensintank.

Hvis topplokk tas av, md man huske pé ndr dette igjen pdmonteres

at topplokkpakning mé legges p& plass med samme side ned, som nar
den ble tatt av. Dette sees tydelig av den fordypning 1 pakningen
som sylinderforingen har frambrakt. .

Ved tiltrekning av de & muttere som holder topglokket pa plassg

s& trekker man forst litt pd de 2 midterste, sa trekkes litt pa

de 2 nmrmest magnet, deretter litt pé de 2 n&rmes? eksos. Slik fort»
setber man i samme rekkefdlge & trekke til 1litt pa hver mutter,inn-
til alle 6 er passende hiérdt tiltrukket.
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ZEN/ITH FORCASSER

Type 24 72

Harra mreferer

Frga " ow Abanidatls Moforiabrii,

Zenith forgasser, type 24 T-2 brukes pi 1 syl, type R1 og 2 syl,
type RZMARNA be&ammatf)rerw Forgasseren er al- og innvendiy
forkobret. Utvendig er den dertil mali med sort lakk maling,

Ved pdmontering og ved brauk av Zenith forgasser mé {Slgende ting
iakttas:

Bensinrdret tilkobles det svingbare stykket K{ se skissen av Zenith
forgasser ovenforl, Inne I stykket K er plasert et filter {sil} som
bensinen f8rst mé passere {Br den kommer inn i forgasserens flottér-
kammer. Dette filter kan tas ot for rengjdring ved 4 skru ot skraen
¥, En rengibring av dette filter bér foretas rmed visse mellomrom,
f.eks, hver var for lysthater og for bruksbiter minst 2 ganger om
aret, Pass godt pd pakuningsringene for svingstykket K slik at disse
kommer pé mixixg plass ved montering.

Zenith forgasseren har 2 stillbare dyser for regulering av beasinmengden,
Dysen & regulerey bensinmengden for fullfart-kjring og dysen B regu-
lerer bensinmengden ved tomgang [sakte kjdring).

Zenith forgasseren leveres pamontert nye MARNA motorer med riktig
innsiilie dyz:ser rmen skulle en regulering av en eller annen grunn vare
nédvendig, 58 ma der gis fram som fBlger:




SR .. .. ZENITH FORGASSER . .

Ful lfartsdvse A

Ved' innstilling av denne dyse dpner man skruen & ca, ‘1 1/2 £l 2 omdrexnmger
‘stik at motoren sxkkert fir nok bensin nar der kjdres fallfart, Nar-ség-motoren-
cer-blitt nnrm ] 1 skrns skruens A innover inntil man tydelig horer at
‘rotorens mmdreznmgst&li blir nmndraw Dette er et sikkert tegn p& at motoren
far, for lite hen/ ,‘og altsa ma man dpne skruen A liﬁt igien, og'da far man
nkng c;ulhng av. fuiifartsdysen ‘A, Normalt’ v;i det passge at: skrnen fm‘ faﬂfarts&
dysen mé vere dpnel’ caq 1 }./’2 amdrezmnge

Tgmgangsggsg B.

'Ved denne dvce mi mean vere: o@ me 'ksom pa'a vi : }migsomvencié{: av
fulifartsdysen A. Mest bensin fir momren fra Eomg nnlr’ skrzzen Ber
skrudd helt ned, Apner man ‘skruer Litt €7 virker ciette stik at moteren f&r
mindre bensin. o

e

dv‘iohorens minste. hastsahet mnsniles ved hjelp av skraen E. Nar skr&en £ er.
tmn:;t;it slik at motoren fir.et passende lavt: omdremmgstaki ved torngang, ma
‘man htire etter om motoren har en passende bensmniforsei giennom tomgangs-

dysen. Som reget vil det passe at skruen B dpnes ca.: l I}f?u omdr. ira den er-
helt nedskradd,’

Vi vil ogsd gjbre oppmerksom pa hvordan det v;rker hms en‘ motor blir kjdrt
med feil innstilte dyser pa forgasseren,

Hvis motoren far for lite bensin gjennom fulifartséysen vil dette virke stik at
den utstrdmmende eksosgass f&r en vesentlig hoyere temperatur erm den nor-
malt skal ha ved fullfartskjoring. Denne hoye temperatur pa eksssgassan gir
motorens ventiler en'ekstra pak3ennxng og i mange tilfelier vil det vaere arsak
til oppbrente og ddelagte ventiler; “Man’ md-ogsd vere oppmerksom paat der
ikke spares bensm ve& en shk k}omng“ Resultatet blir at effekten- pa msmren
ghr ned,. DI SR : .

Hyis man k;mrer en motor der @uiliartsdysen er sait shk at’ moterezﬁ“far aitfar
meget bensin, sa vil dette oke sotdannelse i toppiokk og pd stempeitopcp,b Det
er av forannevnte grunner viktig a* forgasseren exr rzktzg innstitt,

Motorens regulermg ved k}onng skjer ved & apne eiter lukke iufl:spjeléet D

Nir motsren skal strupes fér start, skjer dette ved a lukke spjeldet’F og’ si-
sveive motoren rundt 2-3 ganger. NAr struping fSr starts “slkal for&tas; s& mi
strupespjeldet F tukke hett. Hvis ikke spjeldet er helt lukket sh f&r ikke moto-~
ren inn nok bensin og resnltatet ‘I}li"‘ at motoren ikke starter slik éen skai

Med motoren blir levert en struperknapgb Denne struperknapp skal g;enges inn

pa en 3/16" stang av passende lengde slik at straperknappen kommer utenfc;r maotor
huset. Den andre ende biyes 1 v} nkei og menteres inn i strugerhen ) ‘a fm:~
gasseren, }Jer axkres ma& en saksespimt pa utsiden av hendel,
V’ed ny manhenng bir. man ailud k zst::aiiere at strugerspjeiﬁet |
igjen nayp Etruperknappen trekke= akterover for strupermg, o
Er der kommet vann i iorgasseren ‘fggennom benssnen} sa kan s:iette vann
tappes ut gjennom, tappe?s;;anen H, .
Det kan forekomme at der kan bli lggen luft x bensmiedmngem Suke mf{:bl&rer
kan skape vanskeligheter for bensmulfqrselem Pass derfor pa a. fa i&ften ut

ay bensinledningen.

Zenith forgasser type 24-T-2 er laget av lettmetall, og for a beskytée dsn mot
bensinens og sjdluftens V}_rkmng er den som foran forklart forkobret bade Ann-og
atvendig, Skualle der tikevel samle seg aviall av oppirret metalE i bensxnen av,
forgasseren, si ma den rengjdres i flottbrkammer og dyser.

Nir forgasseren demonteres, pass godi pa at pakmngen som e meiiem for-
gassergus 2 deler ikke blir Gdelagt. ?aknmgen ma vere lorden nar’iorgasseren
igien rifonteres sammen. Hvis ikKe sd er tilfelle vil ‘der bli lekkasje,

MANDALS MOTORFABRIK



Marna Motor --- Dellorto Forgasser

Luftspield /Speederspjeld

| Med stopp-skrue
Apnes ca 1 omdr, fra fullt
Gjenskrudd
Luftskrue
Apnes ca. 2 omdr. fra
Fra fullt gienskrudd.

Tomgangsdyse
Ikke Justerbar

Strupespjeld
_ Strupehendel

Hoved - dyse og Tappekran
Kan taes ut for rengjering
\  Ikke justerbar

MARNA MOTOR 4

Tel: 38 26 4B 25738 26 40 22
Fax: 38 26 49 45 - Kastellgt. 12
Boks 287, 4503 Mandal



MARNA MOTOR AS

pelloxto forgasser D& Marna type RI-82

Montering 3V
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