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BESKPIVF"’I SE AV MARNA 4 SY1.,, 24-32 HK
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Yielse: 24-32 hk,

Normalt omdreiningstait: 1000 - 1500 omdr, /min,

Meks, dreiemoment: 17 kgm. ved 1000 omdr, /min,"'
Sylinderborings 95 m/m

Staglengde: 110 m/m. Stagvolums: 3117 cm3

Vekt: Motor atstyrt med irikobiing, bakstart pAmontert reversering
og svinghjul pdsatts 390 kg,
Motor atstyrt med gear, bakstart og svinghjul pasatt; 385 kg,
Motor ubstyrt med frikobling, reduksjonsgeer {enhetshus),
bakstart og svinghjul pésatks 450 kg,

Syliadertopp: Avtagbar,

Sylinderblokk: Stopt i eti og deis | overkant av bunnkasse, .Derved
oppnés at sylinderblokken som reservedel kan leveres
for ca.halvparten av den pris som betalesfar sylinder-
blokken hvor halve bunnkassen og sylinderen er stopt
i ett,

Steraplene: Disse er av siumininmsiegering og er atstyrt med 3 stk,
kompresjonsringer m/trappelds og 1 stk, oljering,
Stemplene avveles udye for & f& minst mullg vibrasjon.

Smoriag: Fra bunnen av bunnrammen pumpes oljen rundt til de for-
skjellige smiresteder ved h_]eip av en tannh;utspumpe.
Hele motoren er konstruert si oljetett som mullg, sé
all smdreotjen renner tilbeke til bunnen, Smdreolje-
forbruket ved detiie smoresystem blir det minste som
kan oppnds, og dessuten har man den fordel at Ingen
smoreolje renner ut i batern og sdler den til, Trykket
hvorunder ol jen pumpes rundt kan kontrolleres ved en
synbar trykkmdéler {manometer}). I oljebeholderen er
plassert en oljesil, og denne kan lett uttas for rengj'orlngv .
Pa motorens ene side er plassert en oljestandsmadler for &
kontroilere at der er passelig med olje 1 beholderen,

Veanngssysceraet: SEM hoyspente magnet m/impulskobling,
Tenningsrekkefdige sett forfra av motor 1 - 2 - 4 - 3,

Forgasseren  er forsynt med bensinfilter og behover ikke regutering
for normal kjoring.

Gearel for forover, noytral- og akteroverkjoring er forsynt med
koniske tannhjul og gar i olje, Det hele gir en lun og stille
gange, Motoren kan ogsd leveres med bare frikobling,
passende for vridbar propeller og reverseringsanlegg.

Motoren kan ogsa leveres med rediksjonsgear. Reduksjonsgearet
er da sammenbygd med frikobting og reverseringen {enhetshus),
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Propellatstyret kan leveres med 3-winget fast propell, diam, 432 m/m,
Aksel er da av .l rustiritt stal eller 1 1/4" metall, {Passer for motor
med gear og bekstart),

Propellutstyret kan ogsd leveres med 2-vinget propell med diam, 475 m/m,
Aksel er da av 1" manganbronse og trekkrdr {reverseringsrdr) av

1 1/4" atuminium- mes-;mgror, {Passer for motor med frikobling og
bakstart),

Motorer forsyf{t med reduksjonsgear {enhetshus) far prdpellaksel med .
ytre diam, 40 m/m, Stangen som overfSrer reverseringsbevegelser til
pr'opelivingene ‘gar i et passende hull i senter av propellakselen,

Ved redukSJons 1 ; 2 har propelivingene en diameter av 620 m/m for
2-vinget, Brukes der 3-vinget propell er digm,. 575 m/m.,

Ved reduksjon 1 : 2,5 kan velges meltiom fSlgende propeildiametre:

2-bladet 670 m/m og 620 m/m propeller
3-bladet 575 m/rn propna-ller°
d
STEMPBLSTANGEN er stanset av stal i H-form, hvilket gir stirste
,’» ... sikkerhet mot brudd, Veivlagret er av spesial-
b0 3‘ - legert hvitmetail, Dimensjoner pa velvliagret er
© % 2%f diam, og 42 m/m lengde,

VEIVAKSELEN "' er senkesmidd av beste sort stal og kraftig dimen-
sjonert med 2! diameter av lagrene. Den samlede
lengde av veivakselens tre rammelagre er 200 m/m,

KAMAKSELEN er av settherdingsstal, herdet og.slipt overealt,
Kammer og aksel er fabrikert i ett stykke, Der
er 3 lagre av dimensjoner 1, 5/16", 1 5/8" og 1 5/16%,
Samlet lengde 186 m/m.

REGISTERET drives av beste sort rullekjede triplex type med
jasterbar stramming av reglqterkjeden, Datte
bevirker en meget lun 'gange,

VENTILENE er hdylegert spesialstal, Foringene for ventilene er
' lett utskiftbare. Ventilsetene ligger jevnt med
toppen av sylinderblokken, gir god kjsling og lett
innstiping av ventilene. Ventillofteren er justerbar,

KJOLEVANNSPUMPEN er en tannhjulspumpe med freste tannhjul. Pumpen
gir passende mengde kjblevann og arbeider lydiost.
Den er forsynt med sikkerhetskobling for det tilfelle at
pumpen skulle veere fastfrosset.

PA HVER SIDE av motorens bunnramme og foran ventitkammeret pa
sylinderen er inspeksjonsluker, Disse kan lettvint
loses og settes pa plass igjen.

MARNA 24/32 HK TYPE FF LEVERES VANLIGVIS MED ETT AV
FOLGENDE UTSTYR. '

Utstyr Gt Vridbar propell, frikobling og bakstartu
Utstyr D: Fast propell, gear.og bakstart,

Motoren kan ogsa leveres med reuksjonsgear {forhold 1:2 eller 1:2, 5},
Reduksjonsgearet er da sammenbygd med frikoblingen og reverseringen
{enhetshus), Dette bruokes nir baten skal ha stor trekkrail {slepekraft},
Stepekraften kommer opp i cg, 440 kg, '

Motoren kan ogsa leveres med 12 V. dynamo, 12 V kombinert starter/dynamo
og/eller 100 I/min, lensepumpe., Motorens konstruksjon er slik at motoren
leveres med bakstart enten man onsker elektrisk starter eller ikke,
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Reduksjonsgearet bevirker at propeliakselsentret kommer 136 mm lavere enn motorakselsentret,

Vanlige bater: Propellaksel 2.50 m. Hylse 0.65 m.

Lettbater (for snurpefiske): Propellakse! 1,45 m. Hylse 0.65 m.
Not- {dorry-)bater: !

{Spesielle lengder pd bestilling.}

K. furand dnger wlen varsel forbeholdes.



INNMONTERING
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Den f5rste betingelse for at en motor skal virke tilfredsstiliende, er
at den er riktig montert, FEn feilaktig eller dirlig montering kan be-
virke varmgang, stor slitasje, krafttap, risting o.s.v.

Trefundamentet ma vaere av férsteklasses materiale, helst eik,
Fundamentet bestdr av 2 bjeiker, minst 3 tykke og s& hiye at de
ikke kommer mer ennca, 2 1/2" over bitens tverrspanter, Hvis

si dlsse langliggere festes solid til bidten, unngdr man &t motoren
rister for meget under gang, Var meget noye med fundamentet, det
vil lonne seg,

Leveres motoren med frikobling og reversering da er ogsd rever-
seringen fast til selve motoren, stik at reverseringen ikke trenger
noe ekstra fundament,

Ellers vises til monteringstegningen hvorav den ene viser motor med
frikobling og reversering og den andre reduksjonsgear med frikobling
' og reversering i ett hus pibygd motoren {enhetshus), -

For motoren fastskrues til fundamentet ma der pisees at motorens

eller reduksjonsgearets aksellinje faller ndyaktig sammen med koblingen
pa propeltaksel, Drei s& propellakselen rundt med hiand, Star akselen

i samme retning, vil der ikke bli synlig dpning mellom kobiingene, Nar
sd dette er gjort, kan motoren skrues fast, Ogsa etter at motoren er
fastskrudd, m# senterlinjen KONTROLLERES,

Vantige bater propeilaksel 2, 5 m, Hylse 0,65 m
Lettbater med motor uten

reduksjonsgear 2 1,45 m $ 0, 65m
Lettbdter med motor med '

reduksjonsgear " 1,45 m " g,65m”

KONTROLL., AV FUNDA MENTET

Etter en tids foriop m& s& igjen koblingene iGsnes, og der ma kon-
trolieres at senterlinjen fremdeles er riktig. Det viser seg nemlig
at fundamentstokkene har tendens til & sld seg nar de blir inntrukket
med eann,

HUSK AT SVINGHJULET MA FESTES GODT,

MARNA 24/32 HK type FF, er utstyrt med vendekran festet pa topp-
stykket slik at det varme kjolevannet fra motoren kan dirigeres enten rett
4t i siden av bAten gjennom et aviopsror eiler inn i eksosledningen for

avkjoling av denne,



Til standard utstyr medidlger ikke lydporte,’ Ha' man kan oppna til-
strekkelig avdemping av eksplosjonsslagene ved § ta kjSlevannet ga
lnn 1 e.@,?;QSiﬁan“en- . T A SO P PEE A O S Coe s

Eksosledm.ngen ma vaere sa ret{: som rnu __1,g gtgn akr.for krappe bend, i
Den kan som oftest tegges langs’ biten under dérken og fores ut under
bakken skterut, Axflopsroret fra vendekranen biyes ned langs eksosetykket,
fangs dorken opp lengs s:.den av biten.og ut ra..30,7 40 cm over.yennr
flaten, Pa rorets 1aveste punkt festes en avtappmggk n,-_fg.xj_‘&;hindpe_j}
fry%mg- . Gowsyeibgnot seeih by

s mewtoio i cor HpEogvalons
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Vendekranén skaf som nevnt va're et middé'l' tit' & dirigere, yenngh:rett; -
at | siden av bdten eller glennom cksostedningen, . Stoppt—;qimotoren ¥
med eksoqiedningen Iuil av kJoievann vil nemlig giet varme E‘kﬁosri N
riret Bevirke at vannet fordamper og denne damp, kan tre,rzgg seg inn .
I motoren og forarsake rust pa ventiler etc,

Man sta rter derfm motoren med kjoievcmnet ut g3e11q01n avggpqrore;*
i siden og dlmgerer Vannet inn i eksosiequgen nar, momnagn er kommet
i gang. FEn stund f8r motoren skal stoppes, dzrlge res vannet atter over
i aviopqr_o:et pa siden og motaren. kjores opp pa stor omdreining i, ca.
1/2 min, Pa den maten%tase‘; ekqoaledningen best. ms.lLJ,u ren, for vann,

.' LT
A

Hvis | m'm ;.kke anker a ha kjoieVannet x eksoviedmz}gen gar dqt;_a,“,,ﬁ
lage en dobbe{t eksosledﬁ*ng og la kJolevannet s;rkuierq ggennom dat
ytre rom i denne ledmng‘_ £r3r pa den mahen a, ,Eorhindre at, ba;en brenner
opp, Treverket i bdten vil nemizg bil s& varmt hvis man kjorer 1 lengre tid
med aavkjolt eksosledning at baten kan bli pdelagt, Anvende;r.mgn_ dohbbelt
ekqoslednmg, by raotoren utstyres med tydpotte. Ca e

NIObOJ(as&,en mi tages sohd og vanntett og stik at den, lett kan t}exneq. ;
Best er det ? la bakstykket qkru fast, og feste forqzykket til,dette med -
keoker slik =t det lett ken flyttes, P32 den méten kan reguleringene

(for forgasserspjeld ug magnettenning) festes pi: heakstykket, ogistengene
fra reguleringen til £orga-—,qer ng magnet behover s.umle% 1kke fJerfw.r?;s r
ndr Eorstykket ta‘; av,- S - Do ' -




FORSTE GANGS KJORING
Nér motoren er fullt innmontert og den skal prives for forste gang,
mé man laktta {8lgende:

Vaer sikker pa at bunnkranen for kjdlevannet er dpnet siik at vannet kan
stromme fritt Inn, og kontroller at kjslevannet ganske snart kommer .

ut av rdret fra vendekranen ndr motoren er kommet i gang, Det kan

nemiig tenkes at en pakning eller lignende er atett slik at pumpen suger
luft, og da vil motoren snart bll for varm, N&r men har kontrollert at
pumpen leverer en jevn strom av vann, skal kjdlevannssystemet vare

I orden, ‘

Fow motoren settes | gang, ma man forvisse seg om at svinghjulet er
godt festet pa krumtappen, Hvls svinghjulet sitter lost, vil der straks
oppsta en banking i motoren som kan vare vanskelig & lokalisere, og
dessuten er det selvsagt viktlig at svinghjdlet sitter godt pad plass,

Alle motorer er pafylit smdreolje § bunnrammen ndr de leveres fra
fabrikken, Allikevel bdr man kontrollere at det finnes smoreoije i
motoren, Kontroller p& peilestangen at oljeniviet ligger mellom de

2 merker, Pafylling av otje skjer i den pluggen som er plassert pa
toppen av bakstsrtbukken,

Til 4 begynne med er det meget vesentiig at reverseringslageret, hylses
lageret og lagerel 1 akterkant av frikobling eller gear blir smdrt om-
hyggelig med fett, For hver kjoring tar men en liten omdreining pa satle
smdrekopper, og man bdr atltid strge for 3 ha en tett beholder med godt
syrefritt fett i biten, '

Nar motoren skal startes bdr man strupe den et par ganger slik at det
blir en fet gassblanding | sylindrene, Starten bdr foregd med tuftspjeldet
nesten helt apent, Si fort motoren er kommet1 gang, sldr man si ned
farten, Hvis motoren skal g& med utkoblet propell, vill full luftdpning
pd forgasserspjeldet {& motoren tit 4 ruse opp, hvilket ikke er heldig.

Er motoren levert med frikobling og reversering, vil det som oftest

vise seg at fulle vinger, d.v.s. reverseringsspaken sd langt fram som
mulig, vil vezre for tung for motoren, Man préver seg sd fram og inn-
stiller stigningen pd propelivingene til motoren pd full fart har 1180-1300
omdr, /min, o ' ' '

Har motoren reduksjonsgear biir omdreiningstaliet 1500 omdr, /min,

N&r motoren kjdres inn bor man ikke kjsre den hardere enn opp til 3‘/4 fulit,
Man skal ikke préve & stille fullfarts- eller tomgangsdysen pa forgssseren,
Disse er nemlig korrekt innstiliet pd fabrikken under motorens provekjsring.

VANLIG KJBRING

Etter at motoren har gatt ca. 40 timer, vil den som oftest 'vere._tilstrekkelig
innkjort til at man kan la den ga for fullt hele dagen, Man bdr imidlertid

unnga sterk opprusing av motoren,

Er motoren utstyrt med reverseringspparat, er det som nevnt viktig at

man prover & stille propellvingenes stigning riktig., Dette miles enklest
med et tachometer {omdr, -miler)., Imidlertid vil en snart finne en passende
stilling pa propellvingene bare ved & hére pd motoren, '
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Ferdes man pa grunt vann etler | nerheten av drivved, tommer etc,,
ma man vaere forsikilg med propeilen. Viagene kan lett brekkes eller
bdyes hvis de sldc opp i noe. Hvis en er nddt til @ bruke motoren, bor
en helst holde hénden kiar pd frikoblingshendelen silk at en pa et Gye-
blikk kan koble fri proupellen, : :

Nir men skal legge til en brygge bor man sid motoren ned pa sakte

fart ca, 70 - 80 m fra bryggen, I passende avstand {ca, 30 m beroende
pd vind, strém og bitens drektighet), kobler man fri, og sa stilies rever-
seringsapparatet fuilt bakover, Noen meter fra bryggen {5-10 m) kobles
propellen Inn, og biten vil dermed bakke og helt bremse farten framover,

Er motoren utstyrt med gear, bzkker man i samme avstand fra bryggeh
(5-10 m} for & brense farten,

MOTQRENS STELL

I R L Y

Dea fSrste beungeise for al en bensinmotor skal virke tilfredsstillende
er at den elektriske tenning er i ordenl MAGNETEN MAM']:IL ENHVER
TID HOLDES TORR {Se nxrmere under avsnitt om Magnet og Elektrisk
atstyr).

Dernest gjelder det at bensintifdrselen er 1 orden, Forgasseren ma
rengjores, og Bensinledningen ma gjennomblases og renses med jevne
rneitom roms.

Det samlier seg etter en tid alitid litt vann I bensintank, filter og for-
gasser, Dette vann md tappes ut, da det kan foridrsake motorstopp.

Kontrolierer man s at kjdlevannet sirkulerer som det skal, vil man
vaniigvis ikke ha vanskeligheter med motoren,

Det er imidiertid av storste vikiighet at smoringen bllr utfort tilfreds-
stillende, {Se nermere om delie i eget avsnitt),

Motoren mi holdes ren, og hvis det oppstar rustdannelsg, bor dette
skrapes av og males over med passende maskinmaling,

Etter en tid ma man kontrollere at motoren sitter pa sitt fundament,
da ristingen kan for&rsake at den (8sner. lLikeledes m#a det kontrolieres

at svinghjulet sitter godt fast,

E ¢ man ikke fagmann, bér man ikke seiv reparere eiier overhale motoren,
G4 til et anerkjent verksted eller send den til fabrikken, Det vil {Onne

seg,

“MARNA"s agenter kan omgéiende skaffe reservedeler til motoren,
Sett aidri | annet enn originale reservedeler,

Etter lengre tids kjor;ng‘ bor t09ps:y‘kket tas av og stempeltopp etc,
rengjores for sot,

Likeledes ma ventilene koniroileres. Passende ventilklaring er 0,4 m/m,
Denne ventitkliaring er nddvendig fordi ventilene blir varmere enn

sylinderen og utvider seg under gang, Hvis ikke denne klaring er

tilstede, vil ventilene bll utette og brenne opp - og motoren kan stoppe,

Hvis man ikke har spesxalverktoy, er det vanskelig 4 utfdre ventiljusteringen
selv, og vi anbefaler som sagt & gd til verksted med den slags arbeid,
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VANSKELIGHETER MED STARTEN
Hvis motoren er vanskelig 4 starte, skyldes dette entagelig at
tenningen er dirlig, elier at det er noe i velen med bensintil-
forselen, Normalt vil en struping av forgasseren vare tilstrekkelig
tit & gi motoren den ekstra fete blanding den b6t ha nar den er kald,
I mange titfeller kan det l6nne seg & gi motoren en ''dram", slik
at man er sikker pd at motoren har tilstrekkelig bensin til fallfall
3 kunne g noen omdreininger, Hvis man allikeve! ikke fdr motoren
til & starte selv etter at den har f4tt en "dram', ma feilen skyldes
tenningen, forutsatt at motoren har vanlig god kompresjon, Skru
av tennpluggene, legg dem an mot toppen og drel motoren rundt og
kontroller at gnisten er L orden, Hvis gnisten er darlig, kan man
ofte hijelpe seg selv, {(Se nmrmere under avsnittet om magneten).
f{vis man har fatt motoren til & gi noen omdreininger og den s& stopper
igjen, skyldes dette antagetig at bensintilirselen svikter. Man ma
da kontrollere at bensintitfdrselen fra tanken til forgasseren renner
nhindret, og iikeledes at forgasseren er i orden, (Se negmere under
ansnittet om forgasser), )

Det hender ogsi at motoren blir for futl av bensin, d.v.s. at tenn-
pluggen er vat, Man bdr da skru av tennpluggene og sveive motoren
rundt flere ganger med avstengt bensintilforsel, I kaldt vaer kan det
ve re nddvendig & strupe forgasseren en liten stund til motoren biir
va i,

KJORING [ FROSTVER
Det betyr ingenting for motoren om den biir kjorti frostver, og
kjoringen blir akkurat som normalt. Det er bare en ting men m‘i%
passe pi, nemlig A TAPPE ALT KJOLEVANN AV MOTOREN NAR
DEN STOPPES OG MENS VANNET FREMDELES ER VARMT.
Vannet i ror og kjolekappe vil ellers fryse og utvide seg og derved
Sdelegge sylinderblokken og toppstykket, og man kan bii pafdrt store
tap hvis man glemmer & tappe av vennet, '

N& ¢ motoren er stoppet, dpner man avtappingskranen pa sylinder-

blokken og eksosstykket 2 - 3 omdreininger, slik at man tydellg ser
vannet renne ut, Likeledes dpner man kranen pd kjdlevannspampen og
kranen pa det ror hvor kjolevannet gdr ut fra motoren og over retlingen,
forutsatt at roret er pamontert med boying siik at vermet ikke kan renne ut
av seg sel¥, Inntakskranen fra bunnen av baten bOr stenges.

Nir ran 53 starter motoren igjen, lar man disse kraner sta dpne heit

tit man ser vennet komme ut av avigpsroret, slik at man pd den maten
har en sikkerhet for at vannel fra pumpen kan renne fritt, Kjolevanns-
pumpen kan nemiig, hvis avidpsrdret er tilfrosset, sprenge det koblings-
stykket som forbinder pumpemsaksel med denne drivakset.

Starten i frostver er ikke s& lettvint som I mildveer, Oljen er stiv og

alle lagre etc, gdr tregere, Motoren m#é oftest strupes eller gis en'drem’
for § starte., Husk at motorens normale kjoretemperatar er ca, 65°C,
Det gielder derfor & fa temperaturen fortest raulig opp. En motor sliltes
hardere ved & bli kjort mange korte turer med si langt mellomrom at

den har tid til & bli kald, enn den gjdr ndr den kjores en lang tur i riktig
temperatar, " )

1
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KJOLESYSTEM
MARNA 24/32 HK er en varmekraftmaskin, og det betyr at den skal
vare varm under gangen, Riktlg temperatur etter en tids kjoring er
ca, 65° C, Det vil si at motoren er sa varm at man lkke ken holde
handen pa {, eks, bunnrammen mer enn et Syeblikk uten 3 brenne seg,
Det gjelder derfor & vare klar over st en motor slites mer wed lav
temperatur enn ved hdy, og en forsteklasses olje biir ikke odeiagt
av varme {Or temperaturen gar betydellg over 100°C,

Kjdlevannspumpen som driver kjolevannet rundt er en tannhjuls-
pampe drevet av samme aksel som ol jepumpen biir drevet av, Uttaket
av denne aksel er gjort sd oljetett som malig ved hjelp av l:etningsring
etc, Kjdlevannspumpen er festet pa en brakett,

Pumpens aksel er tilkoblet akselen fra motoren ved hjelp av et rek~
tangulz rt metalistykke som passer inn | et spor pa hver av de 2 nevnte
akqler. I metallstykket er der boret et hull for a svekke dette kobllngs-
stykket, Dette er gjort for a4 hindre at tannhjulene i pumpen gar i stykker,
ititfellet pumpen er frosset, for hvis man '-;velver pa motoren med fast-
frosset pumpe, vil det svekkede koblingsstykket g& av forst slik at pumpen
ikke blir ddelagt,

Med hver motor leveres et reservekoblingsstykké for kjolevannspumpen,

Kjolevannet gir fra pumpen inn i eksossiykket, derfra til sylinder og
toppstykke, Fra toppstykket gar det inn i vendekranen hvorfra det blir
dirigert enten rett ut av baten eller i eksosledningen som omtalt 1 avsnittet

om mnmontermg,
PASS PA A STENGE AV VANNET 1 EK&OSLEDNING};N EN STUND FOR

MOTOREN STOPPES, Dermed unngar man vanskeligheter med ventilene
hvilket er hensikten med at motoren er atrustet med vendekran, .

BRUKES MOTOREN I FROST VAR MA ALT KJ@LEVANN PA MOTOREN
AVTAPPES, :

Ogsa kjdlevannspumpen er utstyrt med tappekran,

Kjslevannspumpen smdres ved hjelp av en smbrekopp pa pumpen., Denne
ma daglig tilskrues en del og pafylies med fett ndr den er helt innskrudd,

Pass pa at inntaksrdret fra kranen i bunnen av baten til pumpen er tett
tilkoblet, slik at luft ikke kommer inn, De vil nemlig pumpen fuske, -

KONTROL I MED KJOLEVANNSPUMPE

Rensing av kanaler og rér som kjdlevannet gar gjennom,

Sylinderen pd en motor mé kjoles for 4 lede vekk den sterke varme som

der blir v forbrenningen, Denne kjdling kan skje pa forskjetlig vis, Ved
alle MARNA motorer skjer kjodlingen ved at en pumpe pumper sjdvann gjennon:
en kjdtekappe rundt sylinderen og eksosstykket, KjSlevannet pd 4 syi,

ledes inn gjennom eksosstykket, og fra dette gar kjdlevannet inn i

sylinderens vannkappe, Fra sylinderens vannkappe ledes kjolevannet

opp | topplokkel og videre derfra til en delingskran som for 4 syl, motors
vedkommende star pa topplokk, Denne delingskran kan ved omstilling lede
kjotevannet til eksosledning eller direkte overbord, .

-
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P4 litt eldre typer av 4 syl, motorer ble kjdievannet 5rt inn i
sylinderens vennkappe, og derfra opp i topplokk, Fra topplokk
ble s& kjolevannet ledet over til eksosstykket og gjennom foran-
nevnte delingskran, S '

N&r motoren har vart i bruk en tid, som oftest etter en del ar, kan
der bll en Innsnevring av disse ksnaler, vdr og kraner som kjole-
vannet ghr gjennom, Det er szviig saltvannet som er drsak til denne
innsnevring, idet en del av saltvannets faste stoffer setter seg fast
til godset, Slike innsnevringer vil jo etter hver skape vanskelligheter
for kjolevannets vandring fra den ene motordel til den andre, En
eneste slik innsnevring kan vare tilstrekketlg drsak til at trykket pd '
kjolevannet stiger og at pumpens pdkjenning Sker.” " :

Det er oppmerksomheten p& disse vanskeligheter og hvordan de ken
klariegges vi skat forklare om i det fdlgende: ' - -

Vi har kjennskap til at eldre motorer som har vart overhalt ikke

har tilfredsstiliende kiblevannsforhold, Til synelatendé*kan det se

at som der intet er i veien med kjolevannet, og likevel forekommer

det at vannpumpene mi arbeide med et mottrykk av f, eks, 5 til 10 kg/cmz,
Ser man p& en stik motor ndr den er 1 gang merker man tite og ingenting
til noe unormait, Vannet renner helt normalt ut av avidpsroret, fordi

det da ikke lengre er noe mottrykk. Vannmengden kan ogsa se helt normal
ut, Skal man komme fram til et brukbart resultat, ma man vaere hell '
sikker pd at der ikke noen steder forekommer innsnevringer av kanealer,
r5r eller kraner der hvor kjblevannet skal passere fra pumpen og til
aviop.

Vi vil s4 sterkt vi kan snbefale at der biir brukt manometer for & finne

ut om kjolevannspumpen arbeider med et unormalt hoyt trykk eller ikke,
Den riktige plass & koble dette manometer inn under proven, er metiom
vannpumpens avlopside og {or vannet gir inn i eksosstykket, eller pa
sylinderen ved eldre motortyper. Man kan jo lage et nytt ror her og

s& koble inn et T-stykke, slik at det kan bli mulig & skru pd et manometer,

Kobiles et slikt manometer til en helt ny motor, s4 vil man finne at mot-
trykket pa vannet ikke er mer enn ca, 0,1 - 0,25 kg/cmZ,

Trykket varieres litt etter hvilket omdrelningstall motoren gar med,
men kobler vi ni dette manometer inn pd en eldre motor, si vil det
kanskje vise et mottrykk av f, eks, 5 kg/'cmz elter kanskje heit opp til
10 kg/cmzo

Hva forteller s& disse tall oss ? Jo, at der pd den eidre motor har
foregdtt en innsnevring eller opptetting av de kanaler og i8p kjolevannet
m3 passere fra det gir inn pa motoren og til det gar overbord. Jo
storre innsnevringen eller tiltettingen er, jo verre blir det for kjole-
vannet 4 slippe gjennom, ovg folgelig ma trykket stige. Vannpumpen

vil siledes matte arbeide med et trykk tilsvarende dette, og den biir
da utsatt for en langt stdrre pikjenning enn normalt, og dette vil [gien
ha til f5lge at vannpumpen blir utslitt,



I et slikt tilfelle som foren beskrevet, er der ikke noe annet & gjére

enn 4 {3 undersdkt og fjernet de innsnevringer og tlistoppelser som en

etler annen plass stenger for kjdlevannets frie sirkulasjon, Som regel
kan man si at det er de steder hvor kjdlevannei ma passere borete kanaler,
f. eks. mellom sylinderblokk og eksosstykke, og likeledes innldp og

atidp, samt allie kraner o.s,v. som er mest utsait for innsnevring pa
grann av ~altavsetnlnger,

Vi tor ikke innlate oss pd 4 uttale oss om hvor lenge en motor mé ha

vaert 1 bruk {5r der inntreffer noen innsnevring som gjdr rensing nod-
vendlg, da sd mange forhold kan spille inn, Vi kan bare nevne at vi

for framtiden pd alle 2 og 4 syl. motorer borer et 1/4" Rgj, hall }

atbuene som leder kjolevannet inn til eksosstykket og setter en 1/4™ Rgj.
plugg I dette huall, slik at alle motorer heretter blir lette 4 kontrollere

med manometre, idet et manometer kan innkobles pd denne ptass, Nar
manometeret kobles til disse ailbuer, m& man se etter at ikke manometerets
tilkoblingsgjenger blir skrudd [engre inn i albuen enn gjengelengde pi

den plugg som sitter i dette hull, nemlilg 6 mm, Seit en liten baknut pd

manometerets gjenger, si kan dette greitt ordnes.
e e

ENS P

MARNA 24/32 HK kan utstyres med lensepumpe in.ed kapasitet ca,
30 liter i minuttet elier ca, 100 liter I minutte;, Til {iskerlbruk er
det vanlig & bruke 100 liters pampe,

Pumpen {estes til motoren pd en svinghjulskapsel og drives ved hjelp
av kilerem, Inn- og utkoblingen av pumpen foregar ved hjelp av en

strammeskinne,

Motorer utstyrt med kapsel over svinghjulet for dynamo kan ogsa ut-
styres med lensepumpe, . '

Lensepumpen er av tannhjulstypen,

BRUKES PUMPEN MA DEN DAGLIG SMORES,

Man behdver lkke stramme kileremmen s rilg hardt under drift av
pumpen, Unddvendig hard stramming forkorter pumpelagrenes levetld,

og pumpen vit jikke gl mer vann,

Ve v oppmerksom pa at 1 frostver ma ogsid lensepumpen taiégﬁp?"for vann,
%
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YEDLIKEHOLD
Det vil alltld lonne seg & holde motoren godt vedlike, Det vil gi
motoren lengre levetid, og man unngdr ubehagetigheter som motor-
stopp og unddvendig innkjop av Jresa.-:r\.redelern Vedlikeholdet be-
stdr i at man forhindrer rustdannelse pd jerndeler, kontroilerer
fundament og propellaksel og gjor motoren ren med jevne mellom-
rom, -Har man tatt deler av motoren ira hverandre, ma disse skrues
samvxttlghetsfuilt pd plass, Imidiertid er vediikehoidet {6rst og fremst
et spdrsmil om riktig smoring av motoren,

| VINTERGPPLAG
Hvis bateh skal settes pa land for vinteren, er det en del nng man bor
inktta, Selv om biten settes i hus, vil det (Onne seg & skru av mag-
neten og oppbevare denne pa et tort sted, Man kan ogsd med fordel
helle kjoleksppen i sy’lmderblokken full av smdreolje fopd hindre
rustdannelse, Selvsagt ma man {3r man gjor dette, tappe av alt kjdle-
vann, UNDER ENHVER OMSTENDIGHET MA KJOLEVANNET TAPPES
AV MOTCREN, ' Stir motoren pé et fuktig sted, bor den pakkes inn slik
at det ikke blir unodlg meget fuktighet pd den, Nar sa motoren igjen
skal gjdres kiar, rmd man gjdre den ordentlig ren utvendig og 1nnvend1g,
Rustflekker sKrapes av og overmales med maskinglasur., Der ma fy!.lec;
i ny olje bade i bunnrammen o8 frikobtingen, og i alle fettkopper ma fylles
nytt,” godt fett, Husk ogsd pa & gi propeithodet en omgang med f{ettpressen,
Det er nédvendig & kontroliere at senteriinjen pa motor og propeliaksel
er i overensstemmelse med hverandre, da fundamentet kan ha forandret
seg i lopet av vinteren, Bensinledninger og forgasser ma renses og
iikeledes kjdlevammsinntakeét og batens bunnsil,

SMORING

En motors lavetid er helt avhengig av at den smdres riktig og av et det
anvendes gode smoreoljer, bare beste sort sylinderolje. Om sommeren
bdr det l_:)rukgs Mobilolt A SAE 30 og om vinteren Mobiloil Arctic,

Motoren smores ved det sikalte oljeqirkulaspnssyf;tem det vil si at

en oljepumpe plassert pid bakre rammelagerluke utenpd motoren pumper
dlje til alte vitate lagre etc, Sylindrene og stemplene smores ved at
oljen presses fra rammelagret inn i veivakselen og it gjennom velv-
{agret gjennom et lite hutl boret i den nederste delen av veivstangen,
For hver omdrelning sprdytes litt olje pd sylinderveggene gjennom
dette huilet, -

Q.Oljepumpen_ er en tannhjulspumpe som er utstyrt med herdede tannhjul,
Normalt skulle denne oljepumpe ikke trenge ettersyn.
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Fra oljepumpesn gar oljen tit ¢n overflomsventil 1 bunnen av ofjefilteret,
I denne ventil regulerer man oljetrykket, Nar man skrur av en kapsel-
mutter pd ventiien, kommer en stillskruae til syne, Nar denne skrue
strammes, Sker oljetrykket, og ndr den ldsnes, minskes trykket.

Fra oljefilteret gdr det ogsa et ror til manometeret sam angir hvorvidt
motoren smores eller ikke, Fassende oljetrykk pa fall fart er ca 2 kg.
P4 helt sakte fart faller dette trykk en del, men man mé alltid passe pa
at et oljetrykk, er titstede, Skutle oljetrykket falle ned til 0, ma motoren
derfor Syeblikkelig stoppes 7g undersokes. Ogsd ved unormalt hoyt
oljetrykk bdr mean undersdke ledninger etc,, og det er Sannsynlig at ot
for hoyt trykk skyldes at oljefiiterel er tett,

Motoren er utstyrt med en peilepinne pa styrbord side, og man ma regel-
messig kontrollere at oljestanden i bunnrammen er innenior de 2 streker
som er avmerket pa pinnen, Var oppmerksom pa at ogsé for meget

olje kan vaere skadelig, da motoren kan bli for varm,

Motoren skal ha ca, 7 titer «lje, Nar motoren er ny, skiftes oljen etter
at 150 liter bensin er brukt, SENERE SKIFTES OLJENEBTTER HVER
400 LITER BENSIN SOM ER FORBRUKT, Under innkjoringen bdr der
for hver 60 liter bensin som er brukt, pafylles L/2 liter olje,

Fra silen ! bunnen av motoren gir oljen inn i pampen og derfra til
filteret, plasse-t pd en brekett pf siden av motoren, Her blir oljen
filtrert, Dette filteret mi regeimessig rengjbres minst 2-4 ganger

i 4ret, beroende pa hvor meget motoren brukes, For & fa ut filteret
skrur ran av den mutter som stdr ph toppen av det, og filteret foiger
med nir lokket tas opp, Filteret ma vaskes i bensin, Var oppmerksom
pa at oljen i filteret méd tappes av for filteret tas ut, elters vil oljen i
filteret renne ut, Nederst pi filterrdret er plassert en skrue for avtapping
av olje,

N3r oljen i motoren skal skiftes, kjorer man motoren varm og pumper
ut oljen ved hjelp av den hindsugepumpe som motoren er ulstyrt med

til dette formal, For at raaa skal {3 all olje ut av pumpe rog fiiter, bor
motoren kjsres NOEN FA SEKUNDER p# hett sakte fart etter at s& meget
olje som mualig er tatt ut med handpumpen.,

Pifyliingen skjer gjennom pluggen pé toppen av bakstartbukken.
Frn gang i blant/bir rnan skrua av (ukene pa bunnrammen og med en hel

kint torke ut stam etc, som alitid samier seg i bunnen etter lengre tids
kjiring. (©gsd oljesilen i bunnen av motoren bor da gjdres ren,

Fivis man skalie vacre sa uheldig 4 8 s3 meget vann i biten at motoren
si3: delvis under vanun, bLOr all olje skiftes snarest muiig, Man ma for-
sikre seg om at det ikke finnes vonn 1 motoren, Nar sd ny olje er pafyit,
bér motoren straks kjores en stund for & forhindre rustdannelse pd vitale
deler, Det er samme olje i frikoblingen (gearet) som i selve motoren,

Fettkoppene i akterkant {rikobiing etier gearet, akterkant reduksjonsgear
{enhetshus), vannpumpe, gjennomgangshyise m,v, bdr daglig tiiskrues
en det, og man ma huske at propeilhodet pd vridbar propell ma fylles
raed fett regelmessig minst 2 ganger i aret hvis baten brukes dret rundt,
For & sm&re propelthodet benytter man fettpressen, Skru av pluggeni
hodet og sett fettpressen inntil hodet, Pump sd til fett komamer at.



BRUK AV ANNET BRENSEL ENN BENSIN,

MARNA bensinmotorer er slik konstruert at de uten forandring
kan kjgres med billigere brennstoff, VI anbefaler trektorbensin,
men ogs3d parafin blandet med 1/3 bensin er fulit brukbart,

P2 helt sakte fart vil motoren helst bli Litt for kald til & .

g4 sikkert pd annet brennstoff enn bensin. ) .

Starten bor forega pa bensin, og til dette trenger maéan da’enten
2 tanker eller 2-delt tank. Man starter 2itsé 'pa bensin, og
nir motoren er blitt varm, sldr man over til annet brensel.

Noen minutter [8r man stopper motoren, skifter man igjen over
til bensin, slik at forgasseren ogsa er fylt med bensin til
neste start, )

Ved bruk av annet brensel enn bensin, ma man alltid vare
omhyggelig med kontrolien av smoreoljen, Det tyngre brensel
fordamper mindre enn bensin og kan saledes blande seg med
smdreoljen i storre grad enn bensinen gjor,

Det vil derfor {onne seg & skifte smoreoljen offere nar man
kjcrer med annet brensel enn bensin.
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SOLEX FORGASSER «
for MARNA 4 syl, type F'E uten redukqwn gear=

MARNA 4 syl, F'F motor aten redukg_}onsfgear bl:.r levert med Solex forgasser
type 26 NV, Materislet i forgasseren er bronde og i fatgende beskrivelee

viser vi til skissen over Solex, type 26 NV, - S o

» » o

"Bensinroret tilkobles banjompoeien pi forgasseren., Inne i mppelen er plaqert ‘

et'filter som bensinen fGrst ma passere for den kommer inn i forgasseren,

Dette fiiter kan tas ut for rengjoring ved & skrd\ ut skruen som holder nippelen;

SOLEX forgasser har 2 stillbare dyser for regulermg avbensmrnengdenf

" Dysen A regulerer bensinmengden for £uli£artcsk3ormo og dysen B regulerer S
~ bensinmengden ved tomgang (sakte k_;ormg) ot : . N

Solex forgasser leveres pamontert MARNA motoren med mnsn{te dyser men

" skulle en regulering av en etler annen grunn vere nodvendxg,_ sa ma der gas

. kontrolleres at strupespjeldet F blir helt lukket ndr stangen trekkes ut for

fram som Iolge r:
A

Fujlfartsdyse A,

Ved innstilling av denne dyse Spner man squen A ca, 1 omdr, mot arviseren,
siik at motoren sikkert f&r nok bensin, N&r sd motoren er blitt normal varm, -
skrues skruen A inn til man ty’deho hirer at motoren sa¥ner elter ogsa qkyter
i forgasseren Dette er et sikkert tegn pd at nd fdr motoren for lite ben'sin, -
altsa ma man apne skruen A litt igjen, og da far man en riktig lnnsnthnn av:

FATIN .
! +

Tompgangsdyse I3,

Ved denne dyse far motoren mest bepsin'g:ér. skruen BB er skrudd ut, - Skrur

h’ian skruen inn lilf s virker dette slik at motoren {4r mindre bensln;'

Motorens hastighel reguleres ved stilling av skruen E, Nw qkruen E er

y fufifa rtsdyqen A, Normalt vil det passe at skruen for fuilfatrtsdysen md vare -~
‘apnet ca, ! omdr,’

innstiltslik at motoren far et tilstrek keiw tavt omdremmgstal{ ved tomgang; - .

ma man hore etter om motoren har en passelig bensintilicrsel 3Jennom tom-~
gangsdysen, : . ; » !

.\_

Ha v man f&tt vann i bensinen sa vil dette samle seg pd bunnen av ﬁorgaqserer- (sg

kan u‘ttappes giennom avtapningskranen H,

.Motorenq :egu{e ring ved kjSring qkjer ved a apne elLer tukke tuftsp;elde., D. ,' '
Skal.motoren strapes ved starting, s& skjer dette ved a {ukke spjeldet F
og s& sveive motoren rundt et par ganger. B

-

Til vantig bllr bevegelsen av strupespjeldet F gjennom en c;tancrtor'bmdeise
overfort t1l utsiden av motorhuset, Nar dette arbeld utféres sd bor det’

qzrupmg, Detluftfilter'som forgasseren er forsynt med bdr vere tatt av

.. ndr denne kontrol! for hel tukking av strapespjeld skal foretas, Nar tuft- e
filteret er i;emet kan man se strupespjeldet L oL

En betingelse for godt resultat ev at forgaeqeren regeimessig rengjo res
i Ilotto rkammer og dyser. :

Nar forgaseeren demonteres;- pas's godt pa at paknirgen som deler forgassefen-

i 2, ikke biir cdelagt. ' ‘

Forgascser for MARNA motor 4 5;51. FF, nar motgrgn har redukq;gwnsgga N

(Motoren kjores opp 1.1500 omdr, /min,) ,
Disse motorer blir pamontert. Solex forgaqser 32 NV, : ;

" ‘Derine bruksanvisning som foran er gltt for Solex 26 NV pac;qer ogsa for

"Sotex 32 NV, men full- fart dysen ma for Jolex 32 NV ipneq L 1/3 omdr,

R

r

Ter -



MARNA-motoren er utstyrt rned hdyspent magnet med imputskobliug,
En god gnist pa pluggene er vv vital betydining for motorens sikre gange.
Bruk tennplugger av passende vermeverdi, De forskjellige tennplugg~
fabrikker bénytter forskjellige netegnelser for varmeverdien, men
generelt kan sies at pluggenc skal viere forholdsvis varme,

Motoren leveres med Bosch tennplugg M 35 T1,

Passende avstand pd elektrodone pa tennpluggene or ca, 0,7 m/m,

Etter en tids bruk av motoren kan det hende at ledningen fra magnet

ti! tennplugg sprekker, Der ma kontrolleres at ledningen isolerer

godt og ikke kortslutter strdmmen, Sylinderne tenner i denne rekkefdige
sett forfra 4 - 2 - 4 - 3, Kontroller at tennpluggbeskytterne er godt festet
til tedningen, da det hend:» at disse l6sner., Ledningen festes til magnoten
ved & stikke den enden av iedninygen som er péloddet en kabelsko, godt

ned i uttaket pa fordeleriokket, Utenpd skal der i denne ende av ledningen
vere en gummihette, Hvis kabelskoen er tdelagt, bor en*hy loddes til
ledningen, Hvis utsiden av fordelertokket er blitt fuktig, kan det hende

at gnisten gir fra ledningsuttaket og titbake tit magnethuset {kortslutning},
Dette kan man hjelpe pd ved a torke fordeleriokket godt,

Magneten pd MARINA-motoren er {z:ispent pd en enkel mate stik at den

er lett 4 te av., Man losner bare kontramutterzn pi undersiden sv magnet-
braketten og skrur spennbindet av. 1 og med &l magnetbraketten er padreid
bane, kan magneten ikke bii satt skjevt pd, Fvis magaeten tas sv bor man
merke medbringeren pd magnetdn og medbringeren p& magnetbolten stik at
man er sikker pa 4 I4 dette riktig pd plass igjen,

Skulle magneten svikte, md ma: {Jrst kontrollere om platinastiftene er
brent, Brente stifter ma files :«ne med en tynn fit (neglefil), Platina-
stiftene skal ha en klaring pa ¢+, 0,3 m/m. Kontroller at ledningen er

i orden, Platinastiftene kan sees ndr nedre endelokk av magneten er fjernet,
Hvis ikke noe av ovennevanie er grunnen til at magneten ikke vil virke tii-
fredsstillende, bdr man ikke selv prove a reparere den, men sende den

til fabrikken eiter til et kvalifisert verksted for overhaling,

HA ALLTID GODE, TORRE TENNPLUGGER I BATEN FOR RESERVE,

Magnetens lmpuls gjor at tennpluggene gir fuligod gnist selv med de sma
omdreininger man f&r ved 4 dreie motoren rundt med handen, Pa den
maten blir motoren lett & sterte. Impulsen kobles automatisk ut sa fort
motoren er kommetl 1 gang. '

- i W D e e e b e e G me AL A W mr TR e A MR M W W b rh 4 M A o e oo

Gnisten pi tennpluggen skal komme en titen stund {Or stemplet er kommet

i topp-dopunktet, Det er dette som- katles fortenning eller hdy tenning.
Fortenningen er avhengig av motorens omdreiningstall, Hoyt omdreinings-
tali krever storre fortenning, lavt omdreiningstall mindre. Passende for-
tenning for MARNA 24/32 HK er 16 grader ved fullfartskjdring (magneten
stilt p& hoy tenning), Gnisten pd tennpluggen kommer 1 det oyeblikk
platinastiftene pd magneten begynner & apne. . ,

B

-
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Fremgangsmaten for 4 stille inn riktig tenningspunkt blir da folgendes:

Man setter et merke dverst pa svinghjutet i den stilling svinghjulet har
nar stemplet er i ndyaktig topp-dopunktet, Dette I:oppunkt finner man
ved & skru av drammekranen og stikke en stiditrad ned i dette hullet mot
stempeloverflaten, Staltrdden viser da ndr stemplet stdr hdyest,

33 setter man et nytt merke 48 m/m til hoyre for det {orste merket

{sett forfra), Disse 48 m/m pa svinghjulet er nemiig det samme som

16 grader av svlnghjulets periferi. Tenning skal da finne sted 'idet

det siste merket stir pa toppen, Magneten er altsa rxktlg innstitt nar
platinestiftene begynner & dpne med det siste merket pa toppen av svmghju g~
banen og med magneten pa hdytenning,

Hvis ikke platinastiftene apner pd det rette tidspunkt, innstiller man dette
punkt pa den skive som er festet pa m«s:.gnetdr:.vak:sel.en° Denne skive er
2-delt og har skruer som gjor det mulig a dreie den ytre medbrmger-
skive i forhold til den indre skive, N&r magneten ‘er riktig innstilt har
man samtld:.g innstilt magnetens impulstenning. Impulstenningen kommer
alitid senere enn det ordinzre tennmgstidspunkt Grannep til dette er

at man skal veeré sikker pd at motoren ikke "sidr bakk', “JT\Iaf- magneten er
innstilt med ié graders fortenning, vil impulsen sld med 24 graders etter-
tenning.

Magneten er utstyrt med en hendel for stilling av tennmgsPunktet fra
hoyeste tenning til lav tenning,

 STRAMMING AV KJEDE

Etter en tids bruk kan man kjenne pd magnetakselen om det er nddvendig
4 stramme kjeden, Hvis magnetakselen kan beveges fram og tilbake e
stykke, viser dette at kjeden er siakk, Man skrur da av den luken som
sitter pa baksiden av bakstartbukken og lGsner mutleren pa den 5/8"
boiten som holder strammehjulet pa pla 58, Mutteren ma bare lGsnes si
meget at man far en passende friksjon pd strammehjulet, Ved hjelp av
stiltskruen pd hoyre side av bakstartbukken, kan strammehjulet justeres,
Passende stram kjede vil det vere ndr man savidt kan bevege kjeden
et stykke fram og tilbake, P& det stedet som kjeden henger meltom
magnetakselen ag registerakselen {Gversti bukken}ma den kuanne beveges
fram og tilbake ca. 5 m/m, Dette kan man kjenne ved a stikke fingeren
eiler en bdyet stdltrdd inn i luken som er skrudd av. Man ma drele
. motoren heit rundt og kjenne pa kjeden pa flere punkter, Etter 3u¢;ter1ngen

- ma qtrammehjulet festes godt igjen og luken skrues pa plass,



Hvis motoren er tetl fra hverandre eller at kamakselen av ea eiler
annen grunn kommer ut av sin riktige stilling, blir fremgangsmaten
for a innstilie kamakselen siledes;

Te av topplokket, magneten, magnetbraketten og strammetuken for
justering av kjeden og den illle luke pa bakstarthukkenrett for enden
av eksosstykket, Sveiv motoren rundt og kontroller at stemplet i den
akterste sylinder er ndyakiig i topp-do-punkiet idet eksosventilen
inkker, Hvlis dette ikke stemmer ma registeret innstitles til man
oppnar ovennevnte,

For 4 stilie registeret er der to ting man ma vare oppmerksom pa:

Bakstartsveiven mé stilles slik at tenningen kommer nar sveiven er pa
topp, det vii si at forreste stempel er | toppstilling ndr sveiven stir

i inngrep | toppstilling, For & kunne forandre kjeden ma strammedrevet
vare 1snet godt og skjbvet helt over i slakk stilling, Nar saledes kraum-
tappen og bakstarten er i riktig stitling i forhold til hverendre, ma
registerakselen dreies rundt mens krumtappen og svelvakselen star
stilie i nevnte, riktige stilling, Bruk en stiv stdltrdd som er bdyd i
enden og 16ft kjeden med denne trdd, Dette arbeid ma forega i den lille
luken under eksosstykkets akterste del, Man ma ikke gi opp {85r som.
nevnt, eksosventilen pa forreste sylinder lukker akkurat i dot stemplet
er pa toppen,

Videre: méa man nar dette er i ovden, kontrollere at magnet:~. tenner
riktig,

Ledningen ma stitles pa plass i denne rekkefdige fra den forreste sylinder
og akterover: 1 - 2 - 4 - 3,

BDAKSTART,
For a lette starten er MARNA 24/32 HK motoren ubstyrt med bakstart,
Pa bakstartbukken, i motsatt retning av sveiven, er magneten plassert,
Decrved kommer den pd det hdyeste og torrest mulige sted i baten,

Sveiven drives med 3/8" triptex kjede. Sveivakselen har en siik form at
sveiven kan komme i inngrep i 2 forskjetlige stitiinger i forhold til stemplenes
stilting, Den riktige méten & starte pd er 4 la sveiven gd I inngrep i nederste
stiliing, og s& dra den oppover, ogikke 4 sette sveiven i inngrep Sverst

og trykke den ned. For & fa sveiven i inngrep, ma den trykkes Litt inn,

og man fdler da at sveivsplinten har fatt tak, N&r sid motoren starter, vit
svelven sutomatisk bli fdrt at igjen siik at den blir stiende stille,

Motorkassen bor helst {ages slik at bare sveiven stikker ut pd kassens
bakerste del, Svelvakselen bdr ogsd med jevne mellomrom smGres med
titt olje 1 den enden av lageret hvor sveiven er festetl,
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Kobling, reduksjonsgear og reversering {omstyring}
sammenb som enhetshus {se tegn, Ms 2319}

Enhetshus etter tegn, Ms 2319 blir ved hjelp av et mellomstykke
5361 K mellom FF motorens drevkapsel {gruppe 20) og enhetshuset
direkte pabygd FF-motoren, Der kan velges mellom 2 forskjellige
atveksiinger for reduksjonsgear, nemligca, 1: 2 og ca, 13 2,5,

N3 v motoren arbeider med 1500 omdr, fmin, vil propeliakselen ved
forhold ca, 132 gjore ca., 750 omdr, /min, og ved forhold ca, 1: 2,5
ca, 600 omdr, /min, Propelibladene far tilsvarende stdrre diameter,
og skal bdten brukes slik at slepekraften har stor betydning, Oker
slepek raften betydelig i forhold til bater der propellen har samme
omdreining som motoren,

Som tegn., Ms 2319 (og monteringstegningen foran i boken side 1 og
&), viser, sa har enhetshuset ekstra fundamentiabber, Q.g,__iangtiggerne
som motoren monteres pA ma for disse motorer ga sa langt akterover
at de danner underiag for enhetshusets fundamentiabber, .

SMORING
Selve frikoblingen i enhetshuset smdres av den samme olje som
smirer seive motoren, Nar der er olje i motorens bunnkasse og

manometeret viser passende oljetrykk, fAr ogsa selve frikoblingen
i enhetshuset olje. Resten av enhetshuset har sxrskilt smoresystem.

Reduksjonsgearet har sump som ogsi smorer reverseringsmekanismen,
Kontroller oljestanden | reduksjonsgear av og til og skift otje.for hver
1000 driftstimer, Hvis motoren brukes lite, sa kjor ikke mer enn et
halvt 8r pd samme olje i reduksjonsgear. Nir motoren er ny, skiftes
olje i reduksjonsgear etter de forste 50 timers drift, Oljeskifting foretas
alltid umiddelbart etter at motoren har vert L gang, og den brukte oljen
suges opp med sugepumpe gjennom boring for peilepinnen pi gearet,
Pafytlingspluggen pd gearet skrues av, og otje fglles til dverste merke
pa peilepinne, ca. 1,8 liter,

Hvis motoren blir giende i lengre tid med bakerste akseluttak under
vann, bor man for sikkerhets skyld av og til tappe ut oljen for & se at det
ikke er kommet vann inn i reduksjonsgearet, Derved kontrotlierer man
at oljetetningsringene rundt akselen ikke er beskadigel og holder tett,

Har motoren vart under vann, ma man vere oppmerksom pd at vann kan
ha kommet ned i reduksjonsgearet gjennom ltufterdret pa dette, og oljen
pd gearet ma straks skiftes,

Bakerst pd huset er en smd reko;fp for tetningen rundt utgdende aksel.
Her ma bare brukes mykt fett og smres med forsiktighet for ikke 4 presse
i stykker tetningsringene,



INNSTILLING _A VERPROPELLVINGER

for motor med enhetshus, {Kobling, red,gear og reversering sainmenbygd, }

Reverseringsmekanismen er begrenset i ytterstillingen i huset. Nar
propellaksel skal kobles tit utgaende red. gear aksel, skrues propell-
akseltrekkstang inn | fremre trekkstang, og flensene skrues sammen i
en stitling som gir riktig stigningsvariasjon framover og bakover,
Reverseringsbevegelsen ma ikke stilles slik at bevegelsen stoppes

i propeithodet 1 en av retningene,men ma stoppes av begrensere i has.

JUSTERING AV FRIKOBLING

Frikoblingen har en friksjonsfje v som blir utvidet ndr koblingshendelen
skyves fremover siik at fjeren tilkobles koblingskiokken pa velvakselen,
Nér hendeten skyves framover, blir en sylinderformet fon presset bak-
over, og to armer i {riksjonsfj:ren blir bendt utover, Pa disse to '
armer sitter to herdede skruer som kan justeres, Hvis koblingen
slurer, mé disse skruene strammes inn, Delte gjdres ved at man
{Gsner kontramutterne pd skruene og skrur skruene i klokkeretningen
en passende omdreining, Man m3i alitid passe pd at begge armer blir
skrudd tikt hvis man forandrer innstitiing,

Pass pa ved innkobling at hendelen fares helt fram mot avslag, sliik at
ikke koblingen slurer og slites ut pd grunn av darlig innkobling,
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FRIKOBLING

P R R A

for motorer uten reduksjonsgear {enhetshus},

Angaende frikoblingen viser vi til tegn., Mt 2550 side 30

Siden motorens lengdesnitt pa side 40 ble tegnet, er der gjort den
forandring med frikobiingen at lager for utgdende aksel blir bygd med
kuleiager, Likeledes er utformingen utfdrt stik at omstyringsapparatet
kan bygges direkte pd koblingsboksen, Foruten at kulelagret i akterkant
koblingsboks (tegn, Mt 2550) opptar akselens radiaie trykk, opptar ogsé
dette lager det akslale propelitrykk som via propellakseten blir overfort
til motoren,

Frikoblingen har til oppgave & [& propellen til 4 std stille seiv om
motoren gar, Frikobiingen har en stdpejernsfriksjonsijer som blir
atvidet nir koblingshendelen skyves framover, Fjeren griper fast

en koblingsklokke, og dermed forbinder den motorakselen med propeli-
akseien, N&r hendelen skyves framover, blir en sylinderformet kon
presset bakover, og 2 armer i friksjonsfjzren blir bendt utover, Pa
disse 2 armer sitter 2 herdede skruer som kan justeres, Hvis koblingen
skuile sture, ma disse skruene strammes inn, Delte gjores ved at man
{osner kontramutterne pd skruene og skrur i klokkeretning 'en passende
omdreining, Man ma3 al{tid passe pa at begge armer blir skrudd likt hvis
man forandrer innstillingen,

Smoreoljen i fr;kob[lngen har forbindelse med smoreoljen i motorens
bunnkasse, Der er altsd tilstrekkeiig med oije i frikoblingen nar smore-
ol jestanden i motorens bunnkasse er innen peilepinnens maks., og min,
merke, :

Hvis der er kommet vann i koblingen og bunnrammen, ma alt vann . og
otje fjernes samvittighetsfullt, og ny olje pafylies, Kjsr s& motoren
snarest mulig slik at alte deler blir oversprutet med god, ren olje,

{ For bater med fast propelil.

Foruten & virke som kobling for vanlig forover kjoring, har MARNA
gear som misjon & koble propeilen iri og snu omdreiningsretningen pa
propellen. Gearet er bygget etter differensialprinsippet,

For framoverkjdring virker gearet omtrent som en vanlig frikobting,

d,v.s. at en stipejernsiriksjonsfjer blir utvidet nar gearhendelen skyves
framover, Fjmren griper fast i en koblingsklokke, og dermed forbinder

den motorakselen med propellakseien, Nar hendelen skyves framover,

btir en sylinderformet kon presset bakover og 2 armer i friksjonsfjeren

blir bendt utover. P4 disse 2 armer sitter 2 herdede skruer som kan justeres,
Hvis koblingen pd gearet skatle slure, ma disse skruene strammes. Dette
gjores ved at man tésner kontramutterne pé skruene og dre:.er skruene i
kiokkeretning en passende omdreining, Man ma alltid passe pa at begge
skruer blir skrudd tikt hvis man forandrer innstillingen,

For bakoverkjsring beveges gearhendelen bakover, og en stdiskinne inne

i gearet blir trukket bakover, Denne stil-strammeskinne bevirker at et
strammebénd av stopt metall klemmes om gearhuset som lases fast, og

ved hjelp av flere tannhjul gdr da propeliakselen motsatt vei av motorakselen,

-
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Strammebandet er forbundet med strammestilskinnen ved hjelp av en

bolt som i den ene ende har en rulle og i den andre ende en mutler og
kontramutter, Rullens oppgave er 4 lette titbaketrekningen av stramme-
skinnen, For at skinnen skal kunne bli staende av seg selv i bakoverstilling,
er der et spor rett foran strammeskinnens skrdflate. Rullen skal altsa

std ned i dette spor. Etter lengre tids bruk kan det hende at hjornet foran
sporet er slitt, og gearet bakker ikke ordentlig, I sa fall bor det files
dypere, Mautteren i den andre enden av boiten kan ogsa etterstities i tii-
felle gearet slurer ved bakking,

TANNHJULENE i gearhuset btir smdrt med olje som kommer fra
motorens krumtappaksel, som igjener forbundet med oljepumpen via
aktre rammelager, Gearet smores aitsd av samme olje som motoren.

I akterkant av gearboks er der et kulelager {vinkel-kontaktlager) i iikhet
med det som er vist pd tegn, Mt 2550 side 30 for frikoblingen, Foruten
at dette kuielager opptar akselens radiale trykk og deg aksialtrykk som
differensialtannhjulene frambringer,opptar ogsa dette kulelager det
aksiale propelitrykk som via propeliakselen blir overfsrt til motoren,

. BT
Gearet har en stor inspeksjonsluke péd toppen, og i tilfelle man skulle
vere s& uheldig & {8 vann i gearet og motoren, mai ait vann og all olje
fjernes samvittighetsfullt og ny otje pdheiltes. Motoren ma si snarest
mulig kjores siik at atle deler blir oversproytet med ny olje,

e e L A E R e A ek R W ek b A3 W MR T Ym e S o Wm m Mw Fw M e mE um MR R W PR W WP PR — AL e

MARNA motor 4 syl, FF som skal benyttes uten reduksjonsgear {enhetshus)
og med vridbare propellvinger biir utstyrt med et omstyringsapparat direkte
pdbygd motorens koblingsboks, og vi viser til tegn, Mt 2550 side 30 .
Omstyringsapparatet trenger av deme grann ikke eget fundament,

Sveiven som beveger omstyringen ma beveges nesten en hel omdreining
for & bevege propetlvingene fra futl stigning forover til {uil stigning akter-
over,

N3 r motoren skal monteres mé omstyringsapparatet veere tatt bort, Det
monteres ti! koblingsboks med 4 stk. 3/8' skruer.

Hus for kiemskive {nr, 2990 K pé tegn, Mt, 2550) som beveger propellens
trekkrér fram og tilbake ma ogsa demonteres,

Nir propell og omstyringsapparat skal monteres skjer det {Sigende, og
vi viser i den anledning til tegn, Mt 2550;

Propeliakselen med trekkror stikkes inn gjennom ut- og immvendig stevn-
hylse, Flenskuplingen settes pd akselen og de 2 stk, 7/16' settskruer med
firkanthode trekkes litt til, Skyv si propellerakselen si langt fram at flensen
kommer sammen med tilhtrende {lens pa kobiingsakselen, Drel propeil-
akselen rundt med hdnd , og viser det seg da ilkke apning mellom flensene,
skulle retningen vere riktig, Foreta ogsd denne kontroll nir motorener

heit fastskrudd,
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Filenskoblingen pa propeliakseien tas av igjen, og hus for kiemskiven
monteres i riktig avstand pa propellakselens trekkrdr, Nar propellvingene
star med full stigning forover, skal kiemskiven 2750 K monteres i en
avstand sav 210 m/m fra akterkant koblingsboks, Klemskiven 2750 K
kiemmes fast til trekkroret ved & trekke skruen pos, 28 kraftig til,
Skruen pos, 28 og den medsendte 6-kant nskkel er av krom-nikkel stal,
Dette materiaiet er meget sterkt, Pakkboksen pa trekkersret pakkes med
telgpakning og skrues til, Flenskoblingen pa propellakselen settes pa
plass, Akselen skal gi gjennom hele huiiet, men lkke mer, Kile

mellom aksel og kobling passes til og kilen drives inn, De 2 stk,

7/16% {L92) settskruer i koblingen trekkes godt fast, .

Flenskobtingen pd propeltakselen kobtes na sammen med tilhdrende fiens-
kobling pa kobtingsakselen,

N3 settes omstyringen pa plass og de 4 stk, 3/8" skruer trekkes fast,

Hus for klemskiven 2990 K monteres nd fast til sleideskselen 2519 K,

Man ma se etter st hus for kiemskiven kommer i senfer av propelliakselens
trekkrar,

Na ken man prgve om propellvingene har den stigning forover vg aktevover
som man dnsker, Ved dette omstyringsapparat kan mean lett forandre
propelibladenes stigning uten & flytte klemskiven 2750 K, Man l8ser

bare opp de 4 stk, 3/8" skruer som holder hus for klemskiven pa plass

tit sleideakselen og da kan hele huset for klemskiven flyttes litt forover
eller akterover til man har den onskede stigning pd propetibladene,

Var oppmerksom pa denne fordel,

Den ene fettkopp smorer klemsiven som roterer sammen med propell-
akselen 1 huset for kiemskiven og den andre [ettkopp sm3vrer aile deler
i selve omstyringen,

Den 8 m/m statkule, fjeren 1i4!l K og stiltskruen 1140 K har til oppgave
& holde omstyringen pd plass i den stilling man har satt sveiven, I
omkretsen av spiralskiven 1247 L er der boret 40 hull, Kulen gar altsa
ned i et av disse hull og omstyringen blir staende her inntil man flytter
sveiven,
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PROPELLANLEGG

i

for motorer uten reduksjonsgear {enhetshus),

MARN 24/32 HK 4 syl, med frikobling og vridbar propell, er utstyrt
med 1" propellaksel av spesial messingbolt {mangan-bronsebolt} og

1 1/4" frekkrdr av aluminium me ssingrdr samt 1 5 /8" gjennomgangs-
hylse,

MARNA 24732 HK 4 syl, med gear og fast propell er utstyct med 1"
propeliaksel av rustfriti star og 1 3/8" gjennomgangshyise eller med
1 174" propeilaksel av Yellowmetall og 1 5/8" gjennomgangshyise,

Det er viktig at man kontrollerer at akselen stdr bendfritt i baten,
Akterstevn og motorens fundament er som oftest laget avitre, I for-
bindelse med vann vil treverket lett kunne forandre seg, Der vil da lett
oppsta bend i akselen, som vil slites ut pa kort tid; Man md derfor rege:i-
messig kontrollere at akselen ioper aten kast. (Ang, denne kontroll, se
avsnitlt om motorens innmontering}, ) s

Stevnhylsen er bade utvendig og innvendig pakket ved hjelp av en talg~
pakning, men man bdr ogsi her hvert ar kontrollere at pakningen er

tett, da vann ellers kan trenge inn i bdten gjennom dette rér, Bade ved
forste gangs monlering og siden ved etterpakninger av begge stevnhylser,
er det vikiig at disse ikke biir pakket for hardt, Sarlig gjelder dette

den innvendige stevnhylse., Blir den innvendige stevnhylse pakket for
hardt, vil der som regel bli varmgang i denne,

Ogsé reverseringsroret er pakket med en talgpakning som mai ettersees,
Selve propelihodet er fyit med fett i hodet, Ifyllingen skjer ved & skrue
at en plugg I selve hodet,

Propelianiegg for motorer forsynt med reduksjonsgear (enheishu i,

Nar motorer leveres med reduksjonsgear (forhold 1 : 2 etler 15 2,5) er
propeliakselen 40 m/m diameter og materialet er sikalt manganbronse,
Gjennomgangshylsen er da 1 7/8" utvendig dlameter, Utvendig er der
et fettsmort lager og innvendig er der fettsmdrt lager med pakkboks,
{Se tegningen over propeilanieggene i begynnelsen av bruksanvisningen),

BENSINTANKEN

e e w em o=

Til hver motor medfdlger en bensintank og rortedning fra tank tit forgasser,
Bunnen av tanken m3a vare minst 20 cm, over forgasseren, Husk pa at
baten reiser seg under fari og ia detle | betrakining ved plassering av
tanken, Bensinledningen bdr strekkes sa rett som mutig og pa en siik

mate at den tett kan renses,

I lokket pa bensintanken er der boret et tite hall for at der ikke skal opp-
std vakuam inne i tanken og pd den mate hindre bensinen a renne til for-
gasseren,

I tanker ptaésert under cleiiki aitsd med sakalt dekksflens for pafylling,

er detie hull boret i forbindeisesrdoret meilom flensen og tanken, Pase
at nevnte hull ikke biir tettet igjen,

Tanken ma med jevne mellomrom tappes for vann, Bensin innholder
ofte iitt vann, og det hender ogsd at vann trenger inn i tanken gjennom
pafyll-pluggen,

Da vannet er tyngre enn bensin vil alitid vennet samle seg i bunnen av
tanken sd det er let¢ 4 tappe ut,
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EKSTRA UTSTYR

MARNA 4 SY1., MOTOR, type FF kan leveres med fSlgende lenge-
pumperi

Pumpe som pumper ca, 28 1 pr, min,
3] . 1t it 1001 Prn mzn,

Driften av pumpene skjer ved kilerem i forkant av motoxr,

BESTILLING AV RESERVEDELER

e o omm TE e Em AR MR M R R e e ke RE MR R R A R A A MR MR E R e e A AR

Da MARNA motoren stadig sdkes & bli forbedret, forbeholder fabrikken
seg rett til konstruksjonsforandringer til enhver tid uten varsel,

DET ER DERFOR ABSOLUTT NODVENDIG A OPPGI MOTORENS TYPE
OG NR., VED BESTILLING AV RESERVEDELER,

Man kan ellers risikere & f4 reservedeler som ikke passer, og ekspedi-
sjonen av delene vil ta lengre tid.

Hver del i motoren har sitt eget nr. Dette nr, er ikke et vilkﬁrtig tall,
men et tall bygd opp i et eget system,

Motoren deles nemlig opp i grupper for at det skel bli.lettere a be-
stemme hvilken del man skal ha tak i,

Der benyttes filgende gruppers

01 Sylinder 24 Oljefilter

02 Toppstykke 25 Handpumpe

03 Stempler - velver -

04 Eksosstykke ‘?,9 M‘a‘tgnet

- 5 Kjolevannspumpe

05 Vendekran

06 F 40 Bakstert

16 Borgasser 44 Enhetshus
unnramme 45 Kobling {for motorer uten

11 Krumtapp

17 Registeraksel enhetshus) .
egisterakse 46 Reversering {Omstyring)

13 Innvendig smiresystem 47
20 Drevkapsel 43
2l Utvendig smoresystem 50
22 Oljepumpe 51

Vridbar propell
Glennomgangshylise
Gear

Fast propell

55 Starter og dynamo
60 Standardutstyr

70 Lensepumpe

Ser man pd nummeret til en motordel, f,eks, 24/32 BK toppstykke, som

har nr, 4020}, s& bestdr hovedtallet first av tallet 4, Det er 24/32 HK
MARNA type FF's nummer, Sa& kommer gruppenr, 02 som er gruppenummer -
for toppstykket, Til slutt kommer taliet 01 som er selve toppstykkets nr,

i gruppen,

Alle deler til 24/32 HK type FF's toppstykke vil saledes bésta av 4- 02 +2
tall som avgjsr hvilken del pa toppstykket man mener,

Eks, tennplugg {som horer til t0ppstykket) har nr. 40240,
Eks, 40310 er etemplets nr,
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Der vil ogsd forekomme deler som ikke hurer til bestemte grupper
eller motortyper, Det gjelder skruer og muttere som bare har et
enkelt nr, som ., eks, 103, som er skruen som holder luken L bunn
cammen pa plass, Dessuten er der en del standard fittings som gér
om hverandre til alle MARNA motor typene som {, eks, 1/3" Rgij,
tappekran, som hav nr, SI 60,

Der er ogsa for enkelte gruppers vedkommende brukt et annet
nummereringssystem for delene, Delte system bygger pa fortlipende
nummer og etter nummer stdr der en bokstav som i de fleste tilfeller
er K. Blir der foretatt forandring med delen, byttes bokstaven K

at med L. og L byttes sa igjien ut med M,

MNAr man skal bestille en reservedel, studerer man {drst tegningen
av motoren, finner ut hvilket nummer delen har og sa kontrolierer
man dette nr, i deleregisteret, '

¥n bestilling av deler bor f, eks, se stik uls
. o

For MARNA 24/32 HK FF nr. 6745 - &r 1952 bestilles
1 stk, topp-pakning, del nr, 40202 A, elier

hvis delen har fortidpende nr. [, eks, fra gruppe 46

1 stk, kiemskive, del 2750 K,

De kan da regne med en rask og feillri ekspedisjon,
Tit slutt vil vi nevne at vi tror det vil ldnne seg for M‘ARNAmkjdpere

4 {ese gjennom denne brukssnvisning, Folg de anvisninger som er git

s& noye som mulig,

Blir MARNA-motoren ordentlig skjottet, vil den gi Dem mange ars
trofast og godt arbeid,






DFLERLGISTFR

SYLINDER
Gruppe Ol ,
Nr, Antall 00 .
40101 A 1 Sylinderbtokk ,)
40102 A il 1 .- Pakning ;
9 Sekr—:kantmuttet‘e 172" W i
40123 9 L/ 2 skiver : o
40103 A 8 . e - Ventilstyringer
40104 A Inn 4:: o s Ventiler 40 dia, x 170 mm —
40104 A Ut 4745, . Ventiler 40 dia, x 170 m/m
40105 84 - Ventilfjzzrer 3,5 dia.
40106 8 Fjerskaler
40107 8 Fiemrldser
40103 1 Ventithustuke
40109 1 Pakning for 40108
40119 2 Pinneskruér 3/8'" x 118~
136 2 Sekskantmuttere 3/8" W
401173 1. .. Plugg 1 1/4" Rgj.
SF 60 1 - Tappekran 1/8" Rgj. b
40116 A 1 Spreder for vann ey
40118 A 15 Pinneskruer for topplokk L
40119 4 : " " eksos s
40120 i Navneskilt NI
138 2 Messingskruer 5/32'" x 8 mm
SF 48 6 Kobber kjernehullplugg
TOPPLOKK
Gruppe 02
40201 D 1 Topplokk ,
40202 A 1 Pakning
AR P . Sekskantmuttere 1/2" W
40203 . .o 3 ; Plugger
SE 70 4 BDrammekraner 1/4" Rgj.
40240 4 Tennplugger Bosch M35 - TL .
40215 2. Pinneskraer 5/16" x 63 mm =~
135 VA " Sekskantmuttere 5/16" W '
40216 1 ‘ 'Pakning, kran - topplokk Lo il
40219 I - Plugg 5/8" Rgj. for rdr
SF 382 2 " Pakning sringer o
SF 26 2 Kapselmuttere 5/8"
40220 L Kobberrdr, kran-eksos 5/8" x 290 mim
40218 1 v itoppiokket 5/8" x 550
SFFMPL,FR . YEIVSTENGER
e Gruppe 03
40301 A - S Veivstenger - ¢-¢c - 244 mm -
40302 gy Sekskantskruer 7/16% x 1 1/2" UNF
40304 ¢ - 4 Lasetrader nr, 15{1,8 dia.)
40315 L Stempler 25 dia. Alummxum. Ll
40312 t4 Kryssbolter for 40315
40313 8 " Kémpresjonsringer 95 x4 il
4 -+ SKrapering {merket topp!}
43314 4 v:ti. ol 'Otjeringer 95 x 6



Ne,

40401 C
40402 B
138
40413 A

40404
177
40411
SF 51 A
SE 48
40418
40410
SE 13
SF &0

40510
40511
40512
40513
40514
40515
40516

Ant

o = O D b= b DN e b B e g

EKSOSST YKKE
Gruppe 04

Eksosstykke/

Pakning
Sekskantmuttere 1/2" W
Eksosbend :
Pakning

Mutterskruer 7/16" x 40 mm
Albue 5/8" x 3/4"

1/4'" Rgj. plugg

Kobber kjernehuliplugg
Pinneskruer 5/16" x 1"
Pilugg for vennldp
Vannippel 5/8" Rgj.
Tappekran

VIENDEKRAN

et b bt bt fee

Gruppe 05 o o e

Kranhus

Nippel med sete
Spindet
Pakningsring
Pakkboks

Ratt

Pakning for 40514

FORGASSER
Gruppe 06

Forgasser for FF-motor uten reduksjonsgear,

40601 A
40602 A
40603 A
40604 A

1 Forgasser 26 - NV Solex
i Pakning
1 Luftfiiter :
1 Messingror 1 5/8" for {ilter
1 Messingskrue 3/16" x 6 m/m

Forgasser for FF-motor med reduksjonsgear,

40601 B
40602 B
40603 B
406404 B

41001 A
41002
41003
41004
126 .
130
41005 B
SE 9
41006
41007
108

e g e e s e D

N [ Fe e e

Forgasser 32-NV Solex
Pakning

Louftfilter

Stuss for luftfilter
Messingskrue 1/4" x 19 m/m
Messingmutter 1/4"

BUNNRAMME

Gruppe 10

Bunnramme
Pinneskruer 1/2" x 55
Forreste rammelageriuke
Pakning for 41003
Sekskantskruer 7/16'" x 1V
. R] ?/1611 x 1 3/41!
Forresterammelager b
Oljenippel med 5/16" kon
Pakkboksliuke
Pakning

R Sekskantskruer 5/16" x 3/4"

B T W L



INNVENDIG SMORESYSTEM

Ny, Antatt Gruppe 13,
41330 A 1 Bunnsil for olje
41334 1 Plugg for bunnsil
41333 i Silduk
2 Tréd for dak nr, 16
41332 1 Festestykke
103 1 Sekskantskrue 5/16" x 3/4"
102 1 Sekskantskrue 1/4" x 1%
134 1 " mutter 1/4"
275 i Sprengskive 1/4"
11316 i Firkant vinkelstykke
SF é 1 Otjenippel 3/3" Rgi.
41317 1 Baknut 3/8' Rgj,
41335 1 Rorforgrening
41318 B 1 Kobberror5/16'" x 298 I rammelager
41319 83 i " 1/4" x 145 M~ -V
41320 B L o 5/16" x 290 B
SF 28 2 Dobbeite konmuttere 5/16" Rgj. ..,
St 38 2 Dobbettkon 5/16% ‘
SE 20 1 Dobbelitkon mutter L/4" Rgj.
SE 390 1 Dobbeltkon 1/4"
DREVKAPSEL - Gruppe 20
42001 A 1 Drevkapsel
42002 A 1 Pakning
126 6 Sekskantskruer 7/16" x 1V
42003 B 1 Bakre rammelager
212 1 Koppa skrue 5/16% x 3/4"
276 i Sprengskive 5/16"
SE 9 1 Oljenippel 1/4' Rgj. med 5/16' kon
42004 L T rosttailerken -
108 3 Sekskantskruer 3/16" x 3/4"
42005 1 Firkantiuke
42006 1 Pakning for 42005
108 4 Sekakantskruer 5/16' x 3/4"
42007 1 Lageriuke for oljepumpe
42603 i Peakning for 42007
118 3 Sekskantskruer 3/8" x 1Y
42009 1 l.agerfoving for 42007
42010 1 Stoppskrue
42011 2 Pinneskruer 1/4'" x 65 mm
42030 1 Drivaksel for pumper
42013 1 Kjedehjul
42014 & 3 Pinne 1/4" dia,
42015 1 Dobbelt kjede 3/38" 70 ledd
42016 1 Kjedelas for 42015
6204 1 SKF kulelager
42032 i Brakett for vannpumpe
42018 1 Pakning for 42032
118 3 Sekskantskruer 3/8% x 1"
MIS 012 1 Oljetetningsring
42033 1 Mellomskive
42034 1 Pakning -
42035 1 Pakkboksskive
207 3 Koppa skruer 1/4" x 1V
275 3 Sprengskiver 1/4"
12031 1 Vgnnslynge



Nr,

Antall
41008 1 ‘Firkant pakkboks
41009 1 Pakning 5/16" firkant
109 4 Sekskantskruer 5/16'" x 1"
41010 3 Lasetrad
41011 1 Midtre rammelager
41012 1 . underlager
41013 2 Skruer 5/8" x 55
41014 2 Mellomlegg -~ kobber
41015 1 Lasetrad
SE 2 1 Oljenippel
41016 1 Forreste kamakseliager
108 2 Sekskantskruer 5/16" x 3/4"
41017 1 Midtre kamaksellager
1 Koppa skrue 5/16" x 13 mm
276 1 Sprengskive 5/16"
41018 1 Bakre kamaksellager
109 3 Sekskantskruer 5/16" x 1"
41029 8 Ventiilofterstyringer
41021 A 3 Ventilloftere 5/8" x 85 .
41022 8 Stiltskruer 378" x 1" UNF
CLes 8 Sekskantmuttere 3/8'" UNF
41623 A 3 Sideluker
41024 3 Pakninger for 41023 A
108 12 Sekskantskruer 5/16" x 3/4"
41026 1 Peilepinne 1/4'" x 300
41027 1 Knapp for peilepinne
41028 1 Pakning for knapp
41029 2 Fundamentlabber hiyre - venstre
127 2 Sekskantskruer 7/16" x 1 1/4"
J.Z9 2 B ?/16“7{11/2“
278 4 Sprengskiver 7/16"
41030 A 1 Bunnpanne
41031 1 Pakning for 41030 _
109 14 Sekskantskruer 5/16" x 1"
SF 6 1 Oljenippel 3/8" Rgj.
VEIVAKSEL
Gruppe 11
41101 B H ' Veivaksel
41102 1 Kjedehjul
41103 1 Kile 5/16" x 45 mm
41104 1 Mutter for kjedehjul
41105 1 Oljeslynge
51110 1 SKF triostlager (aksial kulelager)
45532 1 Svinghjut
41114 1 Kile 5/16" x 60
41115 i Sekskantmutter 1" Rgj,
KAMAKSEL
Grappe 12
41201 B 1 Kamaksel
41202 i Kamakse!l kjedehjul
41203 1 Kile 1/4" x 20
41204 1 Undertagsskive 172"
159 i

Sekskantskrue 1/2" x 1 1/4" UNF



UTVENDIG SMORESYSTEM .

N N L

Nr, Antall Gruppe 21
42102 A 1 Messingskinne
42101 1 Manometer
2 174" x.1/2" sekskant skruer
SF 5 1 Nippe! muffe 1/4" Rgj.
42103 A 1 Kobberrdr, filter-manometer 1/4" x 510 mm
42104 1 " pampe - filter 3/8" x 285 mm
42105 1 o sil - pumpe 172" x 960 mm
42109 B 1 " filter-magnet brakett 1/4"x 466 mm
42110 A 1 v 4 fordeter 3/3% x 115 mm
SF 30 4 Dobbelt kon Y /4%
SF 20 4 Dobbelte konmuttere 1/4"
SF 22 4 Rorkonmuttere 3/8" Rgi,
SF 33 4 Rorkon 378"
SE 34 2 Rorkon
SE 25 i Kapselmutter 1/2 Rgj,
42106 1 Plugg 1" Rgj.
42107 i Pakkboks /2" Rgji,
42108 l- Talgpakning - e
OLIEPUMPE
Gruppe 22
422018 1 Pumpehus
42202 1 Lokk for pumpehus
42203 1 Pakning
101 4 Sekskantskruer 1/4" x 3/4“
42204 1 Drev
42205 1 Tannhjul
SE 7 1 Oljenippel 3/8" x 1/2" Rgj,
134 2 Sekskantmuttere 174V
42206 1 Pakning {Pumpe-brakett)
SE 6 1 Oljenippel 3/8" Rgj..
OLJEFILTER.
Gruppe 24
42401 A 1 .Sideluke med filterbunn
42402 i + Pakning
108 4 .-Sekskantskruer 5/16" x 3/4"
42403 A 1 Oljefilterrdr 3"
42404 1 Pakning for ror
42405 1 Fitteriokk
42406 1 - Pakning for lokk
42407 1 ~Sitduk nr, 40
2 Gisdd trad ne, 16
42408 1 Senterrdr 172" damp.
42409 i Bunnmutter 1/2" Rgj.
42410 1 Inntdpsrér 1/4" galv,
SE 6 2 Oljenipler 3/8" Rgj,
SF 2 & 2 B i/4" Rgj.
SF 504 1 Plugg i/8" Rgj.
42411 A 1 Overiliomsventil , -
42412 1 Stalkule 3/8"
42413 1 Spiratfjer
42414 1 Reguleringsskrue
SF 23 1 Bunnmutter 3/8'" Rgj.
SF 80 i Pakning for mutter
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Gruppe 25
Mr, Antall
42501 A 1 FPumpehus
42503 i Bunnventil
1 3 mm x 27 mm stift
2 3/9" kale, rustfri
42504 A 1 Lokk for pumpehus
43505 1 Pakningsnippel I lokk
42506 B 1 Pumpestang
42507 i Stempel ventil
42508 L Nippel for stempelventil
1 1/8" x 3/8" koppa skrue
42509 1 Skive {nippel-L&rmansjett)
42511 i Larmansjett
108 2 Sekskantskruer 5/16% x 5/8%
42514 1 3/8" kobberrsr
SF 33 2 3/8" rérkon
SEF 22 p4 3/8'" rorkonmuttere
1 Kule 25 m/m dia. for pump&stang
I :ﬁ, G-I\'E'{“’
Gruppe 30
43001 & i Magnetbrakett
43002 1 Pakning
117 4 Sekskantskrauer 3/8'" x 3/4"
43004 1 Lagerforing 1 3/8" x 61
43005 i Stoppskrue 5/16" x 12
1 Sprengskive 1/4"
43006 D 1 Magnetdrevaksel
43007 A 1 Magnet kjedehjul
43011 A 1 Stift 6 x 21 mm
43012 1 Skivekite 4 x 6,5 x 16 mm
43050 1 Magnet ’
43051 4 Magnetledninger
43052 4 Kabelsko
43053 1 Ledningsklemme
201 2 Messingskruer 3/16"
43055 1 Magnetkobling
43056 1 Medbringerskive
1 1749 x 5/16" Unbrako skrue
43058 4 Tennpluggbeskyttere
43059 4 frummihetter
43021 & 1 Bunnstykke
2 Sekskantskruer 5/16" UNF = 1/2"
2 Stoppskive 5716"
43022 i Strammeskrue 7/16" x 40 mum
222 1 Sekskantmutter 7/16"
43020 A 1 Messingband 1 x 25
K JOLEVANNSPUMPE
Gruppe 35
43520 1 Pumpehus

43521 1 Lokk for pumpehus



KOBLING, RED,GEAR .OG RL‘VERSE]}ING
(LNHETSHUS} (urupoe 44}
MS 2319

Exstra deler for montering av enhetshus etter Ms 2319 pd FE motor,

Antell : '
Tegn. nr, 95359 1 Holder for kalelager
M H 5360 1 Kobtingskiokke
i " 5361 1 Meilomstykke
. " 44502 A 1 Pakning drevkapsel - meilomstykke
3 Pinneskrue 3/8"
3 Muttere 3/8Y%
2 Sekskantskrue 3/8" x 2 3/4"
o " 5014 s 1 Pakning metiomstykke - enhetshuq
5 Underlagskiver
LOBLING  turuppe 44)
Fos, Betegnelse Stk, Bestiil.nr,
] Hus shicrkent o0 dovee b 14965 K
2 Pakning ... v vevas 1 5012 K
3 Unbrakoskrue . vovvvvo. 9 378 x 1 174"
4 Seks. skrue Bufo 80, 6 3/8" x 1
5 Koblingsklokke , . o0 1 4968 K
b Kite for klokke .. ..o 1 8 x 7
7 Kulelagertapp cveossso 1 2993 K
8 SKE kulelager ..coo.oe 1 6206 - 2RS
3 Koblingsaksel «cvioovo 1 4988 K
10 Koblingsfjwr , ..o veens 1 2959 K
11 Kiteforfjmr . icvonss 1 19 % 3 2 52
12 Koblingsarmer .,,o00. 2 2997 K
13 Stiliskrue /2" UNI ,, 2 2043 K
14 Seks, mutter (. ...vv0 e 2 172" UNF
15 Rutler for friksj, fjeerc ,. 2 2998 K
16 Bolt for rulle ...y voee A 2999 K
17 Koblingskon , ... & 1 3000 K
18 Hatvméne for kon c.e. » i 2960 K
19 Kablingsgaffel ... .00 l 2961 K
20 Skrue f, feste halvmane 2 3001 K
21 Klemki,.. £, gaffel ... 1 3002 K
2.2 Seksk, skrue Dufo 30 , 2 3/8% x 1 174"
23 Laseskive ... vinone 1 4467 K
2 Aksel [, kobl, gaffel . . 1 5110 K
25 O-ring vovrreonsnsnene 1 R, 127
2 Hylse £, hendel ,.,..., i 2004 K
27 IMILEL FIng oveveoronrsvse 1 Mim, 2847
28 Liasepinne . ..eouvso, o, 1 2050 K gr, 45
29 Kjerne hulisplate ..... 1 S5f, 43
30 Hendel f, kobling «c.vss e 1 3197 K
31 Festestykke oo vwvrvan 1 4113 K
32 Settskrue »veeerrserno 1 3/8"
33 Kile Drivkile s voovsoee 1
34 Kule f, hendel . cvovov 1 40 dia,
35 Tetningsluke c.vvsvssn 1 4967 K
36 O-ring cveveovsvesoss 1 R, 129
37 Oljetetningsring ... Z Mim, 5368 SE 90
38 Seks, skrue Bufo 80 ,,. 4 378" x 1
39 Sprengskive .. ,.000000 4 3/8%
40 Luke f, kobling .,0..u. 1 4966K
41 Pakning «vevoercorossne 1 5009 K
42 Seks, skrue Bufo 80 ., 4 3/8" x 374"
43 Begrenser vvovosoncro. 1
44 Hende!l ,ecovvriranncs 1 3003 K



Nr, Antall

43522 i Pakning for lokk
206 6 Messingskruer 1/4" x 19 m/m
43523 1 Drivekset
43524 1 Tannhjul for 43523
43525 1 Kile for 43523
43526 1 Tannhjulstaepp
43527 1 Tannhjul for 43526
43528 1 Pakkboks
43529 1 Stoppmutter
43530 L Pakning
S5F 13 2 Vannipier 5/8" Rgj.
43510 1 Albue 1/4" ut- og innvendig
SF 90 l Fettkopp nr. 4
43511 B 1 Kobbercdr til eksos 5/8'" x 565
43564 2 Koblingsstykker {messing)
108 4 Sekskantskruer 5/16'" x 3/4"
SF 26 2 Kapselmattere 5/8" x Rgj.
SF 82 2 Pakningsringer
SF 60 1 Tappekran
‘,':“t
BAKSTART.
Gruppe 40
44001 B 1 Bakstartbukk
44002 1 Pakning
118 6 Sekskantskruer 3/8" x 1"
44003 1 Plugg med sekskent 1" Rgj,
44004 A 1 T riplex kjede 3/8" x 128 ledd
44005 1 Kjedelds for 44004 A
44017 1 Pinneskrue 5/8" x 100
44018 1 Steidestykke med pinne
139 1 Mutter 5/8" gj.
44019 1l Lagertapp
44020 1 Kjedehjul, stillbart
44021 3 Foring for kjedehjul
44022 1 Stillskrue 7/16" x 90
137 1 Mutter for 44022
44023 1 Forreste luke
44024 i Pakning for 44023
108 4 Sekskantskruer 5/16' x 374"
44025 1 Bakerste luke
44026 1 Peakning for 44025
108 4 Sekskantskruer 5716 x 3747
44011 A 1 Lageriuke for magnetbolt
44012 A 1 Pakning for 44011 A
44013 A 1 Foring for 44011 A
44014 1 Stoppskroe
SF 2 11 Otjenippel 1/4"
44015 A 1 Sveivkapsel
44016 1 Pakning for 44015 A
113 4 Sekskantskruer 5/16" x 1 3/4"
44030 B 1 Startsvelv
44036 i Bolt for startsveiv
44037 1 Ror for startsvelv
44034 B 1 Pinne til sveiv 10 mm die. x 52
44033 i Sveivkio med aksel
121 1 Sekskantskrue 3/8'" x 3/4'"
44035 A 1 Startpinne 10 mm dla, x 52



Pos,

46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
6l
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
738
79
80
81
82
83
84
85

86
87
88
89
20
91
22
32 A
93
94
25
96
97
98
99

REDUKSIONSGEAR

Beskrivelse

Kulelager . covvvovvscescooss
Tannhjul, lite,red. ca, 1:2 .,

11 I 1 oca, 1:2'5 .
Seegerring s ovovvovvoonrosoo
Kile ssovecoceorsroroscsoonns
Sikringsskive ccooe ss0vs0rse
Lasemutter soooeocorssrnec s
Stort tannhjul, red. ca, 1:2,

1 n red, ca,1:2,5
Kile ....vvcesosoorvocososoos
Kulelager ., ovevososorsosess
Seegerring ...vsc0c0c00ce0000
Lukef, red,gear ;v cocvcevnos
Paknlng . ..ovveoccvcsnsnson o
Seksk, skrue Bufo 80 ...ovseo
Kulelager .ocesvcosvononcoo e
Tetningsluke ;ccoovvacocsno o
Pakning o, c0scrovcconvanos s
Seksk, skrue Bufo 80 .....0 00
Albue 1/4% . eionovsonnos
Fettkoppnr, 4 ..0cvevonsoss
Oljetetningsring .. ..oc00:00 ¢
Distansering s coscoevcocooos
Peilepinne ;. cvceossoanscnss
Pakning ., crvve00svrcncsas

"Knapp {. peilepinne ;v cvoovas
Labbf.red.gear ..vovuvsosvon

Seksk, skrue ,. ..o
Sprengskive ....c000s00c0c00
Plugg f.lufting 50000000000

REVERSERING

Omstyringslager . .oovoosvsns
Sekskantskrue ....ccorasss0e
Sprengskive .. .oc0000r0a0000
Omstyringsskrue . .00 cec e
Splinaksel , v cocvsvoocncn
Trustlager . cvivnecosononons
Sikringsskive . oo vossososens
Kronmutter . . soss00000 000000

Lidsemutter vocveenssnsrsoon
[ 3
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Mellomaksel ,ooeveovosnnscss
O-ring o vesvrevocsscresrornns
Foringshylse ;. cccvcvsronon s
Laseplugg crveorroscorocnans
Fremre trekkstang ..vvoeso00

{(Gruppe 44)
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Bestill.nr,

SKF, 32l2
3968 K
3969 K
Ab60x2K
12 x8

SF 116
4543 K
2938 K
2936 K
4723 K
SKF 6212
A, 60 x2
4974 K
5011 K
3/18" x 1"
SKF 3211
4973 K
5010 K
3/8&! % lu
S¥-85

SF 90
MiM 75 - 100
4095 Kro
5225 K

4551 K
3518 K
. l/zlt
l/zn
3516 M

2319} {Gruppe 44}

4972 K
3/8” x l!l
3/8!1
5362 K
5749 K
SKF 52207
SE 167
5250 K
5117 K
5005 K
4989 X

R 128
3899 K
5/16" gj.
4999 K



Pos,

100
101
162
103
104
105
106
107
108
109
1190
i1l
112
113
114
115
ilse
117
113
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138

- Betegnelse

Ftenskobiing .... ..

O-ringnnntouu

Ror f, kobling ..
Kite,.....co00u0cs
Sikringsskive ...
Lasemutter ., ..., .
Spindel ....vvenon
O-ring . ouvevocoss
Pakkboks ,....

Talgpakning ..

Baknut .....0..
Lager {. spindel . .
Pakning v.covvovonn
Sekskantskrae ., .....
Hylse f. kulelager .,
Kulelager ,covoev e,
Klemring f, lager .vooovrvoros
Sekskantskruer .
Djstansehylse ,
Tannhjut f, spindel ..
Kile ,..,.......
Sikringskive .,......
Lisemutter ...,..
Tuke oo iviiviv e
Pakning ,......
Sckskantskruer .
" Begrenserskrue ,.,..,
Mutter [, skruer ..
Luke f. begrensinyg
Skrue f, begrensing ...
Mutter £, skruaz ...

Pakning . ...,

Plagg .......

Reverseringshende
Kule £, hendel .,
Gjijennomioringsnippel . ...,
Oljerdr vvsvvrvares

Sprengskive ., ..
Sekskantskruer .,
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Bestiil, nr.,

4991 K
R 152
4992 K

SF 113
4093 K
4990 K

R 126
4052 K
5/16" x 5/16"
4053 K
4834 K
5007 K
3f8” x 1"
4830 K
SKEF 6206
4833 K
-3)(8“ % l“
4832 K
4969 K
116 K
SF, 106
49264 K
4970 K
5006 K
3/81! AL
4888 K
1724 UNK
4835 K
4857 K
5/8'" UNF
5008 K
1/2”

l/zu w1 l;"i”
800 K
5231 K
40 dia.
4593 K



FRIKOBLING FOR MOTORER UTEN ENHETSHUS
' (se tegn, Mt 2550)

Gruppe 45,
Nr, Antall
44501 D 1 Koblingsboks
44502 A i Pakning for 44501 D
121 5 Sekskantskruer 3/8" x 1"
44503 A i Koblingsklokke
44504 A 1 Beretapp 20 dia,
44512 A 1 Flenskobling med rustfritt rgr 44572
44520 B 1 Kobtingsaksel
44521 1 Koblingslokk
44522 1 Pakning for 44521
44523 B i Hendel
44524 1 Hoyre pakningsskive
44525 1 Pakning .
44526 i Venstre pakningsskive
44527 1 Pakning
44528 1 Pinneskrue 3/8" x 40 mm = .-
136 2 Sekskantmuttere 3/8"
SE 90 1 Fettkopp nr, 4, 1/4" Rgj.
SEF 86 1 Hatvbend 1/4" Rgj. innv, og utv,
192 1 Settskruer for 44503 A
44552 U Kile 5/16" x 60
44553 ! Friksjonsfjer
44554 1 Kile 5/16' x 40
44555 2 Koblingsarmer
44556 2 Stitlskruer 1/2" UNF x 39
163 2 Sekskantmuttere 172" UNF
44557 2 Koblingsarmruller
44558 2 Bolter 10 mm dia, for ruller
44559 1 Koblingskon
44560 ! Halvmane
44561 1 Koblingsgaffel
44562 2 Skruer 1/2" UNF
192 1 Settskrue 7/16" x 3/4"
44563 i Konisk pinne 5/16" gj.
135 1 Sekskantmutter 5/16" gj.
18 4 Sekskantskruer 5/16"x 3/4"
44564 i Kile 1/4" x 65 for kobling
6204 1 SKF radial kuletager 20 dia,
2001 L 1 Mutter for koblingsaksel
44570 1 Lagerluke
2678 K 1 Pakning
4 Sekskantskruer 3/8'" x 1"
44573 1 Meliomstykke
Mibhi 5368 2 Tetningsring
3208 1 Kulelager
MiM 5078 1 Tetningsring
SE 90 1 Fettkopp



Nr,

1254 M

1245 K

SF 90

3116 K
1247 L
2516 K
1i4g K
1141 K

2517 K
2925 K
2518 K

2519 K

SE 90
2990 K
2797 K

2750 K
Pos, 28
3106 K
2396 K

OMSTYRING ( REVERSERING )}

for motorer uten reduksjonsgear.  Se tegn. Mt 2550

A ntalt
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Gruppe 46.

40 m/m kule for hendel
Hende!l for omstyring
1/2" x 142" unbrakoskrue type 3, F.
Hus for hendel
Skrue 3/8'" UNC x 2 5/8"

o 3/8% UNC x 1"
Fettkopp nr, 4
Kile for hendel
Splratskive
Hus for spiralskive
Stillskrue for sneppert
Sneppertijer
Stalkule 8 dia. _
Bolt for sieideaksel
Rutle
Sleideboks : e e
Skruer 378" x 1 174"
Sleideaksel
Unbrakoskrue 5/8" x 3/4" type 5S¢,
Fettkopp nr, 4
Hus for kiemskive
Liuke for hus
Skruer 3/8" x 3/4"

i 3/8“ X 2“

Klemskive .
Unbrakoskrue 3/8" UNF x 1 1/4" type
Gummihatt
Nokkei for skrue i kiemskive,



VRIDBAR PROPELL
for motorer uten enhetshus {reduksjonsgear).

Gruppe 47,
Nr, Antall
5459 K 1 Propetthode, fremre
5453 K i H aktre
4424 K 1 Rorhede
4425 K 2 Foringspinner
5523 K 2 Propellvinger
5512 g 4 Skruer for propellhode
1324 K H Akselmutter
1 Kile for propellhode 5/16" x »/16"
1 Lasetrad, kobber
1409 K 1 Plugg for tilfdrsel av fett
1325 K 1 Propelliaksel 1" FM
2689 K 1 Kobling for propellaksel
! Kile for kobilng 174" x 174"
2 Settskruer 7/16" UNC x 7/3"
4 Unbrakoskruer 3/8" UNC x lnl/4" type C
H Trekkrdr for propellaksel 1 174"
14l K 1 Pakkboks for trekkrdr
1 Talgpakning
5366 K }

Foring for propellhode

VRIDBAR PROPELL
for EF-wuolover med enhetshus {reduksjomsgear)

Gruppe 47,

3264 K 1 FPropellheode, fremre
1286 K 1 i _aktre
1287 K i T rekkstanghode
1293 K 2 Foringspinne
1239 K 2 Propellvinger, standard 670 m/m
1292 K 4 Propetlbolt .
3265 L 1 L.Asemutter for propeliaksel
- 1 O-ring R 116 |
1 174" x 5/8" messingskrue
1409 K 1 Plugg for tilidrsel av fett
3267 K 1 Propellaksel 40 m/m dia,
- i Kite for propellaksel 5/16" x 5/16"
1 Trekkstang 1/2'" dia,
307 K 1 Lisemutter
3230 K 1 Flenskobling
1 Kite for kobling 5/16'" x 5/16"
2 Settekrue 7/16" UNC x 7/8"
4 Unbrakoskrue 3/8" x 1 1/4" type C
sown alternatw for propellving:
1294 K 2 Propetivinger 620 m/m

For propeliakster som blir levert med flenskobling der er delt og
skrudd sammen i lengde-~retning, garv deler merket x ut og fdlgende
deler kommer inn:

5244 K i Flenskobling
4 l;."j”‘v\" x 100 sekskantskraer .
4 1/2 W muttere

5264 K 1 Propellaksel 40 m/m dia,

5263 K 1 Strammeplugg

5262 K 1 Pakningsring

5261 K 1 Sty rering
4 L72" % x 1 172" sekskantskruer



GIJENNOMGANGSHYLS L
For FF-motorer uten enhetshus {reduksjonsgear)

Gruppe 48

Nr, Antall
44320 i Stevnhylse utv, for 1 1/4' dia,
44821 1 A innv, 1 1/4% dis,
44823 i Pak kboks for innvendig hylse
44824 1 " utvendig hylse
44814 1 Baknut for utvendig hylse
44815 1 " " innvendig "
448G7 2 Talgpakninger
44822 1 Hylserdr 1 5/8" x 675
44809 2 Hylseskruer 172"

223 2 Sekskantmuttere 1/2'" messing

4 Treskruer 1 172" x nr, 16 {innv, hylse}

SE 5 i Forlenger for Lettkopp
SF 9l i Fettkopp nr, 6, 1/4" Rgj.

LA NNOMGANGSHYLSE
For FI'-maotorer med enhetshas {reduksjonsgeas)

Gruppe 48 =
3272 K 1 Innvendig stevannylse
3273 L 1 Pakkhylse
4154 K 2 Pinneskrue 1/2"
4 Muttere 1/2"
i Hylsepakning 5/16"
SF 91 1 Fettkopp nr, 6
SF 5 1 Nippelmuife
4132 K 4 Hylseskruer 1/2"
4 Underiagskiver 7/1e"
3277 K 1 Hylseror 1 7/8"
3435 K 1 Utvendig stevnhylse
4809 K 2 Hylseskruer 1/2"
2 Sekskantmuttere 1/2"
3358 K 1 Plugg
i Fettror 172" kobber
SF 130 1 Nippel 1/2"
SF 132 1 Rorkon
SEF 129 1 " R3rkonmutter
1307 K 3 Brakett for fettkopp
3 Treskrue nr, 12 N
1305 K Fettkopp . b
GEAR {For fast propell)
Gruppe 50,
45001 i Lace eforing
45002 I Tannhjul 40 dia, - 24 tenner {konisk)
45003 i Kile 5/16" x 40 :
45004 1 Konisk tannhjul 1'' dia, - 24 tenner
45005 1 Kile 1/4" x 49
45006 - 3 Differensialdrev 12 tenner
45007 - 1 Triangelaksel
45008 1 Drevhus
45009 1 Drevhuslokk
119- 6 Sekskantskraer 3/8' x 1 174"
45010 1 Jerntrad 1, 8 dis. ' -
- hi092 L 1 (Gearaksel
. 45012 1

Gearkon



Nr, Antall

45013 1 Kile 5/16" for friksjonsfjer
45016 1 Geargaffel
45017 1 Halvmaiane
45018 2 Skruer 172" UNF x 27
192 1 Settskrue 7/16" x 374"
45019 1 Konisk pinne 5/16"
135 1 Sekskantmutter 5/16"
45020 i Gearbokslokk
45021 1 Pakning
108 6 Sekskantskruer 5/16" x 3/4"
45022 1 Plugg 1" Rgj, for gearboks
192 1 Settskrue 7/16" x 3/4"
1191 K 1 Geathoks
45031 A 1 Pekning
118 5 Sekskantskruer 3/8" x 1"
45040 1 Hendel
45041 1 Venstre stoppring
45042 1 E‘]ij’re il
45043 i Pinneskrue 3/8" x 40 mm
136 2 Sekskantmuttere 3/8" SN
45044 2 Pakning for hendel
45050 1 Friksjonsfjer
45051 2 Koblingsarmer
45052 2 Stillskruer 172" UNF
168 2 Sekskantmuttere
45053 2 Koblingsarmrutler
45054 2 Botter for ruller 10 dia.
45060 1 Bremsering
45061 L Styreskrue 3/4" UNF
170 1 Sekskasntmuttere 3/4' UNF
43062 1 Strammeskrue 5/8"
45063 1 Rulle for strammeskzrue
45064 1 Bolt 8, dia, for trinse
45065 1 Mutter 5/8" for strammeskrue
45066 1 Splint 1, 8 dia. for mutter
45067 1 Sleldestykke for bremsering
144 1 Sekskantskrue 3/8" UNF x 1 1/4"
45068 i Kronmutter 378 UNE
45069 1 Splint for kronmutter 2, 5 dia,
2537 K 1l L.ageriuke for kulelager
2538 K 1 Pakning for luke
2539 K i Mellomstykke for kualelager
1094 K 1 Trostkiype
1 Unbrakoskrue 3/8'" UNF x 1 1/4]' type C
i Kulelager 3208 '
MiIM 5365 2 Tetmngsnng MiM 3368
MiM 3070 1 MiM 5070
4 3/8" UNC x 1l skruer for luke
1169 K 1 Fienskobling
2057 K 1 Rustiritt ror for kobling
1 Kile for kobling 1/4" x 174"
1093 K i Mutter for gearaksel



FAST PR OPFLLER

Gruppe 54
Nr, Antall
45101 L Propeller .
45102 1 Akgel 1 1/4" = 2500 dreid, frest og rettet
ferdig 1 messing,
45103 L Koo 1j4" = 60
45104 ! Sekskantmutter 1/2" Rgj,
45105 i Fienskobling 1 1/4' dia,
45106 t Kite for kobling
192 { Settskrue 7/16' x 3/4"
173 4 Mutterskruer 3/8" x 1 i/4"

Giennomgaagsaylse fue L 1/4" propellaksel er den samntae som for
vridbar propell, :

Gruppe 55, e e

Starter-dynamo LAJET 90/12,2500+1, 0 R2
Fegulator for starter-dynamo
Kileremskive for starter-dynamo
Kilerem § 46

Kontrollampe

Bryter for kontroilampe
Starterbryter

Stkringshoks

TFesiebrakett for starter- dyndmo
Strammeskinne

Peste for strammeskiane

7016 mutter

7/Le" skive

57167 x L' skrae

'}?“‘j;'erskwe 5716%

Lisesplint 178"

Yoring i brakett

Festebolt

Skiver for festebolt, justering

Sdla iN

[R I e

el K
5214 K
5215 K

217 K
5213 K

O t I AT I e L S e e o o e

Merk §

Nar I wootcien 1everes nad kombinert starter/dynamo, ma der vare
dreid kiteremspo. i svinghjul, Motoren kan ikkgpliveres med tanekoblet
svinghjul pd grunn sv kileremmene,

STANDARD UTSTYR

Gruppe 60

16050 1 ifylser
46051 1 Underiagskiver
46053 A ] Stenger
SE 40 A L Stoppmuttere
SE 28 1 Pakkmuttere
46052 1 Grafiterte pakninger

1 Kule for stang 25 m/m h
46006 L Strupeknapp 20 m/m kule



Nr, Antall

46010 1 Bensintank 45 1, m/slingreskott
46011 1 Pifylifiens 1" Rgj.
46012 1 Piugg for 46011
46013 1 Nippel for kran
SEF 60 1 Tappekran 1/8" Rgj.
5741 K + 5742 L Bensinkranhus
5743 K 1 Spindel m/tverrpinne
2z O-ringer R 106 - £ 60
SE 172 1 Rorkon 5/16% dia,
SF 22 1 Rorkonmutter
46020 1 Cu, bensinrdr 5/16" x 2500
46025 A 1 Bunnsil
2333 K 2 Pinneskrue av kobber 5716"
2 5/16" mutter av kobber
2 5/16" Kobberskiver
46026 1 Bunninntak 3/4"
46027 1 Skive for bunninntak
SE 44 i Daknat
46028 1 Kikkran 3/4" Rgj,
46029 1 Cu. vannrdr 5/8" x 2500 *°
SF 27 i Kapselmutter 3/4"
§F 83 1 i pakning 3/4"
SF 26 l 0 5/8||
Sk 82 L " pakning 5/38"
1 Skrutrekker
1 Skiftentkkel
L Unbrakontkket 5/16"
100 { LENSPUMPE MED FRIKSIONSKOBLING
47001 A i - Drevhus
47002 B 1 Drevhus-lokk
47003 1 Pakning
8 Koppet messingskrue 5/16% x 1"
47004 i Drev for aksel
3303 K 1 Aksel for lensepumpe
47006 1 Kile for drev 1/4' x 45
47007 L Drevbolt
47035 ! Drev for boit
47008 1 Pakkboks
47009 i Baknuat
1 Talgpakning
47014 2 Stange kupling
SE 60 1 Tappekran 1/8" Rgj.
SF 90 L Fettkopp no, 4
2 Settskrue 3/8" x 3/4"
47015 1 Bunnsil m/slangekobling
1 Gummislange 1 1/4"
3 Slangekemmer 1 1/4"
47030 1 Léseskrue
1 Spennstift 3 x 40 m/m
3299 K 1 T rekkhylse
2 Kuletager 6206 - 2 RS
33383 K 1 Distansering
i Seegerring J62 x 2 kadminert
1 H A 30 x 1' 5 1 -
503 K 1 Fjer for kobling
3382 K 1 Stoppskive for fjer



Ne, Antali
3300 K L Ring for kobling Turbax

2 Sekskantskrue 5/16" x 2 3/4"
2 Sekskantmutter 5/16"
3304 K 1 Koblingsgaifel
1 Sekskantskrue 3/3" x L 1/4"
1 Sekskantmutter 3/3"
3305 K i Bolt for stramrmeskinne
2 Seho cantmutter 7/16" Ms,
3306 K 1 Lisestykke
3334 K 1 Hendel for kobling
1 Kule for hendet 40 dis,
2949 K L Brakett for 100 1, L,
2952 K 2 Foring for brakett
2930 K 1 Bolt for brakett
4 Sekskantskrue 5/16" x 3/4"
139 K 1 Meilomstykke fork, drift
4 Sekskantskrue 172" W x 40
H Kitlerem 46 B :
(P43 KW 1 Kitervemskive for 100 1
4665 K i Kilsremskive med kon .
4666 K 1 Kon for kobling B
LENIEUDPE 23 (.
tdce b i Pumpehus
1422 K 1 Pumpehus-lokk
1423 K 1 Pakning for parnpe
3 Koppe skrue 1/4Y . 5, 5 s,
ST 60 1 Tappekran
SE 90 1 Ietikopp nre 4
2015 KK 1 Ndr for fettkopp L/4" gulv,
SF 48 i Kjernehuliplate
1424 K 1 FPampesaksel
2500 1 Tannhjut for pumpeaksel
H Kile 1/4'" x 16 m/m Ms,
i Otjetetningsring MIM 2240
1 Kile 174" x 20 m/m Ms,
1 Unbrakosettskrue 5/16" x L/2%
2504 K 1 Tannhjulstapp
2505 K i T annhjul for tapp
2 Stangeklemmer 2 &
i Stange 3/4" x4 m
2943 K 2 Stuss for slange
7118 1 Bunnsil for lensepumpe
4459 K L Kileremskive
i Atbue 172" Rgi,
4567 K 1 Overgangsnippel
4583 K 1 Stuss for slange
4569 K i Pinneskr, for strammeskime
4571 K 1 Strammeskinne
1 Kiterem 42 B



Nr,

45532
47025
47018
138
279
45562
42 B
47019
124
47027
47028

47020 A

117
47023
172
47021
45589
45539
45571
45543
221
45544
45590
42 A
47035
114
45513
45521
45519
45526
45529

A

MOTOR MED 12 WOLTS DYNAMO

Antall
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Grappe 70

Svinghjul

Meilomstykke for kileremskiver
Pinneskruer L/2%
Sekskantmuttere 1/2%
Sprengskiver L/2"

Kileremskive {dobbel)}

Kilerem

Svinghjulskapsel
Sekskantskruer 7/16% x 1%
Forreste foring for pumpebolt
Aktre i It it

Bolt for pumpe o
Sekskantskrue 3/8" x 3/4"
Pinneskruer 5/16" x 40 mm
Mutterskrue 3/8% x 1 1721 =~
Strammeskinne

Dynamoholder for RKC 130/12/325,1,
Stoppmutter for holder
Spennbénd for RKC 1307127325, 1,
Strammeskrue for 45571
Matter 3/3"

Underiagsskive 3/3"
Kileremskive for RKC 130/12/825,1,
Kilerem

Remkapsel

Sekskantskruer 5/16% x 2V
Kabelsko

Sikringsboks

Dynamoledning 2,5 m x 4 mm?
Batteri 12 Volt .

Dynamo RKC 130/12/825,1,
Kontrollampe

Bryter for kontrotlampe
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