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Bland alla 70 originalbdtar som Sjohistoriska
museet i Stockholm forfogar dver finns en ikta
campingbdt byggd i mahogny. Campingbdten
kan sigas, utan dverdrift, vara den farkost som
satte svensken i sjon.

em minns inte begrepp som Electroluxbit,

Pentabdt, Lilla Campingbaten, Stora Camping-

baten, Passbaten, AB Gosta Berg och Archimedes?
For att komplettera romantiken behover vi vil bara nimna
primuskok, fotogen, vaddsovsackar, gummimadrasser och
myggor stora som fjarilar...

Campingbadtens historia ar faktiskt dldre dn vad som kan
anas. Ldt oss gd tillbaka till 1930-talet. D4 fick vanliga
arbetare och tjdnstemén sina forsta riktiga semesterdagar.
Utav detta vixte ett friluftsintresse fram som stommen till
en ny livsfilosofi. Speciell campingutrustning framtogs.
Man skulle vandra i naturen, cykla eller semestra till sjoss.
Glom inte att motorbdtar med ruff eller segelbatar endast
var till for de mer burgna, de som hade rad och som inte
alltid varrustade sina batar sjilva.

Camping- eller passbaten som den forst kallades, bygg-
des for att ge individen friheten att &ga sin egen bat som
kunde kopas till lag kostnad, eller som batkonstruktoren
Ruben Ostlund uttryckte det i Pentabladet 1930...




Det var dock forst med utombordsmotorerna som camping-
béten slog igenom och i maj 1930 anvindes namnet “camping-
bat” for forsta gangen. Namnet ar ldtt att harleda, ty man sov i
sovsack direkt pa durken, eller pa fallda sittsoffor, under sun-
télt, eller kapell som vi sdger i vara dagar. Det var med andra
ord som att bo i ett tilt pa vattnet.

I maj 1932 presenterade Ruben Ostlund ..."en camping- och
fiskebt for utombordsmotor.” Akterspegeln hade fatt den typiska
forsainkningen eller hacket, for att snurran inte skall kranga av
eller at sidan vid tvéra girar. Utombordaren skulle vara Pentas
nya V-2 som var pa 7-10 hk.

nder dren fore andra vérldskriget presenterades varje ar i
stort sett nya varianter av camping- eller passbdten
(namnet varierade fran ar till &r). Det intressanta med
dessa bdtar var att de byggdes som seriebyggen
och som lagervara. Man behévde alltsa inte forbestilla sin bat.
Campingbaten blev den forsta serieproducerade fritidsbaten i
Sverige. Visserligen klagade batbyggarna pa att de miste den
direkta kundkontakten och att alla batar blev i stort sett lika,
men priset blev mer fordelaktigt, vilket gynnade forsaljningen.

[ juni 1936 lanserade Penta sin egen “Pentabat”, vilket ocksa
var en av CG Petterssons passbatskonstruktioner. Fartresurs-
erna var blygsamma. Vad sdgs om 6,25 knop med en Penta U-
21? Men med Pentas starkaste motor, V-2:an, fick farkosten den
anmarkningsvirda hastigheten av 10,25 knop! Kanske mitte
man i “Stockholmsknop”, ett begrepp som kom frdn de gamla
angbatarna och innebar att en vanlig knop skulle raknas som
fre.
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CG Pettersson fortsatte att utveckla produkten och sa smaningom
tog han fram ”Penta Skargardsbat” som hade matten 5,20x1,54 m
med en utombordsmotor typ Penta U-21 och kunde prestera 7
knop. “Penta campingbat” kom 1937 och var 6x1,65 m och kunde
med en starkare motor gora 11 knop. Dessutom ritade Pettersson
ocksa en “Penta sportbdt” som matte 5,5x1,62 m.

Bidragande orsaker till att campingbaten kunde lanseras sa val
och silja sa bra var nog batutstallningarna i anrika Ostermans
marmorhallar aren 1934, 1935, 1937, 1938 och 1939. ” Arets batar”
var ett aterkommande tema och dar presenterades t.ex “Lilla
Campingbaten” (5,2x1,58m) som nu funnit den form den skulle
behalla i stort sett oférandrad i tjugo ar; “Campingbdten” som var
nagot storre pa 6x1,656m och ”“Passbaten” som var storst, 6,75x2m
och forsedd med inombordsmotor.

AB Gosta Berg etablerade sig 1939 som representant for Penta,
och hans firma var den som i praktiken hade monopol pa forsalj-
ningen av campingbatarna, atminstone i Stockholmsregionen.
Med andra varldskrigets utbrott 1939 gick proppen ur bat-
marknaden eftersom tillgangen till bransle strops. Visserligen togs
det fram ett gengasaggregat for motorbatar men den viktiga
smorjoljan fanns bara till for nyttotrafik. Den enda mojligheten var
att lagga upp alternativt satta tandemcykeln i baten och trampa
sig fram eller skaffa segelbat. Ack sa plagsamt for en genuin
motorbatsmanniska.

Pettersson kom igen efter kriget med nyritade campingbdtar. De
hade nu blivit lite kortare och bredare. Aven andra konstruktorer,
som Lage Eklund, Olle Enderlien och G. Brunius tog fram egna
konstruktioner. Efter det att branslerestriktionerna havts 1946 kom
batbranschen ater igang.
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